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SILNICE A NATURA 2000

Mgr. ONDREJ VOLF

Clen sdruzeni Ametyst a CSO, spolupra-
cuje se spole¢nosti Beleco. Vénuje

se vyzkumu a ochrané pfirody a krajiny
a vyznamu nepfrirodnich biotopd pro
biodiverzitu. Jeho specializaci jsou

obratlovci a vodni Zivocichové.

Férum ochrany pfirody 02/2017

Vymezeni evropsky vyznamnych lokalit

(EVL) a ptacich oblasti (PO) soustavy

Natura 2000 v CR se nemohlo vyhnout

stfetlim s pldnovanim novych tras i moder-

nizaci silni¢nich komunikaci riznych Grovni,
od silnic treti tfidy, po dalnice a rychlostni
komunikace. Na tzv. naturové lokality a pri-
rodu vibec maji ptirozené nejvétsi vliv ty
druhé jmenované. V procesu posuzovani

vlivll na Zivotni prostredi (EIA) se tak vy-

znamné uplatnuje institut hodnoceni vlivl

podle §45i zak. ¢. 114/1992 Sb., tedy tzv.

naturové hodnoceni.

Zasadni vlivy vystavby a provozu silnic na

pFirodni slozky Ize shrnout do nékolika

zéakladnich okruhii:

- plosny zabor stanovisté nebo biotopu;

- pfima mortalita v ddsledku stfetd zvifat
s jedoucimi vozidly;

- omezeni migracni prostupnosti spojené
s fragmentaci populaci;

- ruseni pfi vystavbé i provozu;

- zmény stanovisté v dlsledku vnosu
znecistujicich latek a nasledné zmény
druhového slozeni;

- zmény vodniho rezimu;

- §ifeni invaznich druh(.

Konfliktni mista nebo spi$ celé Useky se
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vyskytuji témér na vSech dalni¢nich ta-
zich a nezfidka jde o konflikty pomérné
zasadni, které mohou rozhodovat o dalsi
budoucnosti predmétt ochrany dotéenych
EVL nebo PO.

MORAVA

Meziregiony s nejvétsim mnozstvim téch-
to problém0 patfi jizni Morava. Jedna se
0 oblast s mimoradné hustou siti frekven-
tovanych silni¢nich komunikaci. Je zde
planovano zkapacitnéni nebo nové trasy
nékolika stavajicich silnic, jejichz vyznam
daleko presahuje hranice regionu. Zaroven
jizni Morava predstavuje Uzemi s nejvétsi
biodiverzitou u nas, jsou zde vymezeny
dva biogeografické regiony - Kontinen-
talni a Panonska oblast. To se odrazi i ve
vysokém procentu pokryti tizemimi Natura
2000.

nova trasa budouci rychlostni komunikace
R55 témér v celé ¢asti mezi Zlinem a statni
hranici u Breclavi. Kolem mésta Breclavi je
ve vysoké fazi projektové pfipravy obchvat
odvadéjici dopravu po R55 od dalnice D1
k hranici s Rakouskem. Obchvat zasahuje
EVL Soutok - Podluzi, resp. PO Soutok

=

D1 - Délnice D1 v misté planovaného rozsifeni u Jihlavy, které zasahne EVL Vysoky kdamen u Smrcné.
Foto Ondrej Volf



- Tvrdonicko a ovliviuje fadu predmétd
ochrany téchto uzemi. Jednd se o jeden
z mala pfipadd, kdy byl vyhodnocen vy-
znamny negativni vliv zaméru na soustavu
Natura 2000 a projekt presto pokracuje
cestou prokdzani jiného prevazujiciho ve-
fejného zajmu nez je ochrana prirody. Dalsi
z podminek pro umoznéni jeho realizace
je neexistence jinych variantnich reseni
a zajisténi kompenzacnich opatreni. Ta za-
hrnuji mimo jiné tvorbu ndhradnich lu¢nich
i lesnich biotopl zabranych pléanovanou
silnici a naslednou péci o né.

Druhym, vyjimec¢né problémovym Usekem
R55 je prachod lesnim komplexem Bze-
necké Doubravy. Tato oblast rozsahlych
borovych a dubovych lest na piscitém
podkladé hosti populace druhd ptakd
vyznamné v celostatnim a téz stredo-
evropském méritku. Unikatni je zejména
populace lelka lesniho, z dalSich je mozné
jmenovat skfivana lesniho, strakapouda
jizniho, dudka chocholatého. Mortalita
ptakd pri stfetech s jedoucimi vozidly je
jednim z vyznamnych ohrozujicich fakto-
rd, zvlasté markantné se vsak projevuje
pravé u lelka lesniho. Tento ptdk s nocni
aktivitou s oblibou lovi hmyz nad vyhratym
asfaltem, dokonce na ném sedava a stava
se tak obéti srazky s autem. Po mnohale-
tém a slozitém procesu posuzovani (EIA)
byla nakonec k realizaci doporucena jedi-
na varianta, kterd pocitd se zahloubenim
zhruba 11 km useku do tunelu. Je zfejmé, ze
takova varianta je spojena s mimoradnymi
ekonomickymi naklady, nehledé na slozité
technické feseni vyplyvajici z prichodu
Sirsi nivou feky Moravy. Podobné problémy
jsou spojeny i s dalSimi navazujicimi Useky
této komunikace.

DalSi trasou s mnoha problémy je kapa-
citni silni¢ni spojeni Brna s Vidni, silnice
R52, resp. D52. Jedna z moznych variant
této dalnice pfi prechodu pfes soustavu
Novomlynskych nadrzi vyuziva stavajici
trasu pres hrdz, oddélujici horni a stred-
ni nadrz, kudy Casto preletuji velka hejna
vodnich ptdkd véetné predmétd ochrany
PO Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny.
Otazkou je, nakolik zména télesa dalnice
zapUsobi na moznost parkovani v téchto
mistech a naslednych hromadnych lovd
vodnich ptakd... R52 se nevyhyba ani Gzemi
PO Palava, jeji vliv na tuto PO vsak nebyl
vyhodnocen jako vyznamny.
Samostatnou kapitolu predstavuje proble-
matika migracni prlichodnosti silnic hlavné
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DI Slovensko - planovanda trasa dalnice D1 mezi Malou a Velkou Fatrou na Slovensku.
Foto Ondrej Volf

pro velké savce, ale také napt. pro vydru
ficni. Zde se hlavni problémy mohou na-
chazet i zcela mimo Uzemi EVL. Dalnice
D47 mezi Olomouci a Ostravou pfedstavuje
vysoké riziko omezeni migrace mezi Besky-
dy a Oderskymi vrchy, tedy mezi zasadnimi
populacemi velkych Selem v karpatském
oblouku a jejich izolovanymi fragmenty
v hercynskych pohofich. Znemoznéni mig-
race predstavuje vyznamny zasah do uzemi

»Konfliktni mista nebo spis celé
useky se vyskytuji témér na
vSech dalnicnich tazich.”

zcela mimo trasu dalnice. Jeji projekt ob-
sahuje i fadu objektd k migraci vhodnych,
problémem muze byt zajisténi navazuji-
cich uzemi, kde dochdzi ¢asto k rozvoji
dalSich aktivit, umoznénych pravé novou
vyznamnou komunikaci. Mortalitu vydry
ficni patrné dosti zasadné ovliviuji méné
frekventované silnice nizsich tfid, zejména
v oblastech s vétsi koncentraci vodnich
nadrzi a tokd.

SLOVENSKA D1

Jesté zdsadnéji vliv omezeni migrace po-
stihuje populace medvéda, vlka i rysa ost-
rovida na Slovensku. Pritom praveé na Sireni
slovenskych zvifat jsou zavislé populace
v okolnich statech. Nové budovana dalnice

D1 spojujici Bratislavu a KoSice vede mezi
rozsahlymi horskymi celky s populacemi
vSech tfi velkych Selem. JiZz v soucasnosti
dochazi podle genetickych studii k frag-
mentaci populace medvéda hnédého v jeji
zapadoslovenské a stredoslovenské ¢asti.
Zachovani migracni prostupnosti dalnice
D1 v Useku mezi Malou a Velkou Fatrou je
tak z hlediska dlouhodobého preziti tohoto
druhu nejen na Slovensku zcela klicové.

Z PRAHY DO VARU A DO BRNA
Silnice jsou také vyznamnym faktorem
mortality pro drobné Zivocichy, at uz se
jedna o letouny nebo o obojzivelniky, pfip.
plazy. Tak mGze plsobit i nové budované
dalni¢ni spojeni Prahy a Karlovych VarU
- D6. Trasa této komunikace protina jizni
Upati Doupovskych hor, kde jsou vymeze-
ny nejen stejnojmennd EVL a PO, ale téz
fada mensich EVL s pfedmétem ochrany
motylem hnédaskem chrastavcovym nebo
obojzivelniky ¢olkem velkym a kunkou oh-
nivou. | zde dojde k vlivu na migracni trasy,
|ze o¢ekavat i mortalitu pfi vystavbé nebo
provozu.

Dokonce i v pfipadé zkapacitnéni nejvyti-
zenéjsi a dlouhodobé vyuzivané dalnice D1
mezi Prahou a Brnem dochazi k vlivim na
EVL, a to zejména pfi jejim kfizeni s udolimi
a vodnimi toky. Dalnice prekondva napf.
adoli Zelivky (EVL Zelivka), EVL Stépa-
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novsky potok nebo Sazavu (EVL Dolni
Sdzava). Pri havarii vétsiho rozsahu nelze
vyloucit znecisténi vodniho prostredi, které
by zasahlo napf. mihuli poto¢ni. | kdyz
nedochazi ke zméné trasy, rozsifeni o jeden
jizdni pruh zde zasahne napt. EVL Zelivka
s vyskytem endemické kuficky hadcové.
Tento endemicky rostlinny druh pfitom
roste i na vychozech hadcl odkrytych pfi
vystavbé plvodni dalnice.

Specifickym zplsobem ovlivnilo téleso dal-
nice R6 EVL Zakolansky potok. Doslo zde
ke zménadm v povodi a svedeni pramend
i povrchovych vod do jednoho z pritokd
Z3kolanského potoka, kde se navysily
pratoky ijejich rozkolisanost. Zvysuje se
eroze hlinitych breh(, ve kterych si hloubf
nory rak kamenac, jediny predmét ochrany
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této EVL. Vzhledem k slozitym podminkdm
kvality vody se tak pravdépodobné zvysila
mortalita rakd.

VYSTAVBA KOLEM DALNIC

Dalsi okruh problémd mohou vytvaret i sil-
nice a dalnice jiz existujici, jako faktor pfi-
tahujici nasledné infrastruktury prevazné
logistické povahy. Na trasy dalnic se tak-
fikajic nabaluji rozsahla logistickd centra,
komplexy skladl, primyslové zény apod.
Takovy je pfipad napt. dalnice D8, jejiz ko-
ridor hrubé zasahl v medidlné zndmém
Useku do unikatni krajiny Ceského stfedo-
hofi, ale zdsadnim negativnim zplsobem
ovlivnili svahy a ndhorni planinu vychodni
¢asti Krusnych hor. Kdysi opusténé tze-
mi s biotopy tetfivka obecného a dalsich

ohrozenych druhl bylo dalnici zdsadnim
zpUsobem rozdéleno. Pfiprava soustavy
Natura zde probihala ve stejné dobé jako
vystavba dalnice, takze Uzemi ptaci oblasti
zde nezahrnuje bezprostredni okoli dalnice.
Opusténé pozemky na horskych loukach
jsou vsak v ohnisku zajmu investord, ktefi
by je radi vyuzili k vystavbé skladd nebo
kamionovych center.

ZAVER

Je zfejmé, Ze silni¢ni doprava generuje
komplex problém(, s nimiz se musi ochra-
na prirody slozité vyrovnavat. Rada Uzemf
Natura 2000 je i v soucasnosti vystavbou
a provozem silnic a rychlostnich silni¢nich
komunikaci bezprostfedné ohrozena.



