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Pracoval nejprve v zakladnim vyzkumu,
pozdéji plsobil jako vedouci spravy
CHKO Kokorinsko a poté na Ministerstvu
zivotniho prostfedi v oblasti ochrany
prirody, kde od roku 1998 odpovidal
zejména za naplhovani povinnosti,
spojenych s pripravou na vstup do

EU. Od 2010 nezavisly konzultant se
zamérenim na Naturu 2000, uzemni
ochranu, monitoring a reporting.
Pracuje predevsim v zemich zapadniho

Balkanu.

Jiz od poloviny 90. let, kdy resort dopravy
zahdjil v souvislosti s pfistoupenim k Do-
hodé o vnitrozemskych vodnich cestach
rozsahlou kampan za zvyseni splavnosti
Ceskych fek, probiha dosud nerozhodnuty
boj mezi ochranou pfirody a Reditelstvim
vodnich cest o zachovani ¢i obétovani né-
kolika ekologicky cennych lokalit bud pfimo
na vodnich tocich (napf. Décin), nebo v je-
jich bezprostfedni blizkosti (napft. Slavikovy
ostrovy). Po celou tuto dobu snasi Reditel-
stvi vodnich cest nejrliznéjsi argumenty
dokladajici udajny vefejny zajem na rozvoji
vodnich cest v CR, proti nimz stavi ochrana
pfirody argumenty ekologické, v porovnani
s rétorikou resortu dopravy casto velmi
chabé a nepresvedcivé. Resort dopravy je
sice v urcité argumentacni nouzi, pokud
jde o nakladni lodni dopravu - nikdy za-
tim nebyl schopen odpoveédét na otazku,
co budeme po modernizovanych vodnich
cestach vozit - nicméné stale se odvolava
na skutecnost, Ze lodni doprava je jednim
z nejstarsich dopravnich médd, na nasich
fekach existuje od starovéku a to je samo
o sobé dlvodem, proc¢ ji prohlasovat za
verejny zdjem a na naklady vsech danovych
poplatnikl ji nadale udrZzovat. Bézny laik,
pokud propadne kouzlu historickych vedut
z konce 19. stoleti s romantickymi parniky

Velbloudi karavany jiz jako zpisob dopravy ponékud ustoupily do pozadi, podobné je tomu i s lod-
ni dopravou na nasem tzemi... Zdroj Wikipedie
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nejen na Labi, ale i na fekach, kde si dnes
vibec nedokdzZzeme predstavit, Ze by se
dala vétsi lod spustit na vodu, se mlze
opravnéné ptat, nema-li resort dopravy
nakonec pravdu.

Odpovéd na tuto otdzku nenajdeme v eko-
logii, ale ve vazbé ekonomiky a konkrétnich
historickych okolnosti. Nejrliznéjsi doprav-
ni mody existuji skute¢né ,odjakziva“, ale
v rdznych historickych epochach a v rlz-
nych ekonomikach maji rizné postaveni.
Tak jako velbloudi karavany, které predsta-
vovaly po tisice let jediny zplsob prepravy
nakladd pres africké pousté, v poslednich
padesati letech ponékud ustoupily do po-
zadi a nezda se, ze by se kdy vratily na vy-
sluni, i lodni doprava na nasem uzemi méla
své historické opodstatnéni za urcitych
okolnosti, které vsak jiz pominuly. Kras-
né to ilustruje kratky ¢lanek A. Polackové
v ¢asopisu Ziva historie &. 4/2017 (str. 12),
vénovany rozvoji kapitalismu v dnesnich
Ceskych zemich. Ten mj. popisuje osobnosti
a podnikani zakladatel(l prazské paroplav-
by, Angli¢ant Josepha J. Rustona a Johna
Andrewse. Stoji za to z ¢lanku kratce ci-
tovat: ,,Oba v Anglii nabyli zkusenosti se
stavbou lodi (Ruston byl synem majitele
lodénic) a hledali prostor k podnikani na
kontinentu. Pfes Francii a Rakousko dospéli
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do Cech a pronajali si pozemek u Vitavy
v Karling, kde postavili prvni kolesovy par-
nik v Cechéch, nazvany Bohemia, s ang-
lickym parnim strojem. V kvétnu 1841 jej
za velké slavy spustili na vodu a Uspésné
ho provozovali k osobni prepravé na Labi
mezi MéInikem a Drazdany skoro deset let.
Vydélali velké penize, protoze cesta pres
Krus$né hory v dostavniku byla nechténym
dobrodruzstvim. O pohodInou a rychlou
plavbu byl velky zajem. Roku 1846 pofi-
dili druhou lod Germania a za dva roky
treti, kterou Ruston nazval tehdy moédnim
slovem Constitution. Roku 1851 ale stat
dokoncil zeleznici z Prahy do Podmokel
(Déc¢ina) a ddle do Drazdan, kterd ved-
la kolem Labe. Ruston v tuseni brzkého
konce podniku lodé v¢as prodal do Saska
a penize investoval do strojirny a lodénice
v Libni u Prahy.”

O ¢em vypovida tato ukazka? V dobé ,,nor-
malniho” kapitalismu nasli dva podnikatelé
mezeru na trhu - cestovani dostavnikem
z Drdzdan do Prahy muselo byt skute¢né
utrpenim - a nabidli moderni, konkurence-
schopnou dopravu lodni. Za pouhych deset
let jejich konkurencni vyhoda zmizela diky
nove postavené Zeleznici. Dnes by Ruston
a Andrews pravdépodobné zadali po vladé
Ci cisafi, aby jim poskytl dotace na pokra-
¢ovani ve ztratovém podniku. Mocnarstvi
ovSem zadné dotace neznalo a krachujici
podnikatele nedrzelo uméle nad vodou na
Ukor danovych poplatnikd; v nasem pfipa-
dé vSak oba podnikatelé ukazali dostatec-
nou proziravost, ztratové podnikani véas
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ukoncili a ziskané prostredky investovali do
jiného, perspektivniho oboru. Stafetu vydé-
lecné plavby o malo pozdéji prevzala lodni
plavba nakladni, ovSem opét na zakladé
ekonomicky podlozené poptavky: napfi-
klad piskovec z drazdanskych lom0, pou-
zity ke stavbé monumentalnich prazskych
budov v 80. a 90. letech 19. stoleti, se stézi
mohl dopravovat jinak nez po vodé, i kdyz
jinak lodni doprava nikdy vazné nekonku-
rovala dopravé zelezni¢ni - ale monumen-
talni budovy byly postaveny a poptavka po
dopravé piskovce navzdy zanikla. Po vice
nez sto let byla rozhodujicim dopravnim
modem zeleznice, ndkladni automobilova
doprava byla jen jejim doplnkem.

Doba a ekonomika se ovsem dale vyraz-
né ménily. Na konci 20. stoleti doslo diky
technickému pokroku i zménam bankovni
uvérové politiky k expanzi silni¢ni nakladni
dopravy, ktera je rychld, flexibilni a ope-
rativni, a po stoleti Zeleznice tak zacalo
stoleti kamionu. Nostalgicky narek milov-
nikd Zeleznic, ale ani ekologl, na tom nic
nezmeéni. Tak jako v 50. letech 19. stoleti
zanikla osobni doprava na Labi, aby se
opét objevila - diky tomu, Ze se objevil
do té doby neznamy fenomén, volny ¢as
a rekreace - o zhruba 70 let pozdéji, zanikl
i v 50. letech 20. stoleti obor povoznictvi,
provozovany od starovéku na celém kon-
tinenté. Jeho roli prevzala nejprve zelez-
nice a pozdeji automobilova doprava. Jak
povoznictvi, tak nakladni lodni doprava,
prastaré dopravni mody, prosté ztratily
své opodstatnéni, nebot po nich v CR neni

a jiz nikdy nebude poptavka. Nenechme
se zmast faktem, Ze v poslednich letech
doslo k modernizaci rady Ceskych prista-
vi: kdyby naSe spole¢nost fungovala na
trznich principech a nikoli na perverznim
systému dotaci (domacich i z EU), neméli
bychom ani jeden, nebot by nebylo zac
opravovat. A kdyby udrzba a provozovani
vodnich cest nebyly pIné hrazeny statem,
coz je naprosto nemyslitelné u kteréhokoli
z ostatnich dopravnich modd, kde nékla-
dy hradi uzivatelé v cené sluzeb, byla by
zbytecnost nakladni lodni dopravy jesté
zrejméjsi nez dnes, kdy tento dopravni
modus zajistuje prepravu pouhych 2 %
véech ndkladd v CR. Je to ostatné pra-
vé skutecnost, ze vystavba a provozovani
vodnich cest je pIné hrazena statem, diky
niz urcité politické a podnikatelské kruhy
lodni dopravu podporuji a vyvolavaji zdani
jeji opodstatnénosti: kdyby bylo toto od-
vétvi zalozeno na elementarnim principu,
ze veskery rozvoj a udrzba vodnich cest
jdou na Ucet jejich uzivatelQ, otazka lodni
nakladni dopravy, ale i mnoha nesmysl-
nych zafizeni a objektl pro prodéle¢nou
rekreaCni plavbu, by se béhem jediné
sezony vyreSila sama. Zda se ovsem, Ze
elementarni ekonomické principy pravée
v této oblasti jesté dlouho nikdo nebude
uplatnovat - a proto se budeme i nadale
pfit o to, jak cenni jsou Ctyfi bobfi Ci par de-
sitek drobnokvétt namisto jednoduchych
ekonomickych rozvah o nakladech, radovée
prevysujicich zisky...



