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JAK OMEZIT DOPADY
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
NA ZIVOU PRIRODU?

Ing. VACLAV HLAVAC

Plisobi na AOPK CR jako feditel
regiondlniho pracovisté Sprava CHKO
Zd4arské vrchy. Dlouhodobé se vénuje
mj. problematice vlivu dopravy na
zivocichy a fragmentace prostredi

a populaci. V této oblasti je aktivné
zapojen do fady mezindrodnich instituci
(Infra Eco Network Europe, pracovni
skupiny Karpatské umluvy a dalsi).
Byl také reSitelem nékolika
mezinarodnich projektd zaméfenych

na tuto problematiku.

Férum ochrany pfirody 02/2017

Snad kazdy Fidi¢ dobfe zna pohled na
zbytky srazenych zvitat na krajnicich silnic
a dalnic. Média i policejni statistiky pra-
videlné informuji o rostoucich skodach
vzniklych pfi nehodach zplsobenych zvéfi.
Pocty usmrcenych zvifat pfimo ohrozu-
ji preziti nékterych druh( v nasi krajiné.
Kromé primé mortality zvifat prinasi ale
doprava i dalsi hrozbu, moznd na prvni
pohled méné napadnou, ale o to zavaz-
né&jsi. Dalnice a dalsi intenzivné vyuzivané
dopravni cesty (napf. planované oplocené
koridory vysokorychlostnich trati) vytvareji
totiz v krajiné pro Zivocichy neprichodné
bariéry. Ty pak zpUsobuji rozpad plvodné
souvislych aredll rozsiteni do stdle mensich
a vzajemné izolovanych ostrovd, které jiz
nemohou zajistit podminky pro dlouhodo-
bé prezivani populaci.

FRAGMENTACE KRAJINY

V ¢em hrozba fragmentace prostredi vlast-
né spociva? K biologii vsech druhl savcl
patfi jejich pohyb v krajiné. Jde jednak

Vik zabity v bfeznu 2017 na délnici D1 u Skorkova na Vysociné. V tomto useku pfechdzeli dalnici D1
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o pravidelné pfesuny za potravou, mezi let-
nimi stanovisti a zimovisti, na fijisté apod.,
ale také o disperse mladat vytla¢ovanych
z plivodnich domovskych okrskd. Casto se
ale na dlouhé cesty mimo své domovské
okrsky vydaji bez zjevnych pFicin i dospéli
jedinci. Zakonitosti téchto presunt nejsou
vzdy dobfe zndmé, jisté ale je, Ze pohyb
zivocichl v krajiné je podminkou jejich
dlouhodobého prezivani. Diky pohyblm
mohou totiz populace kompenzovat lokalni
ztrdty, nalézat a osidlovat nova vhodna
mista a pfizplsobovat se tak ménicim se
podminkdm prostredi. Imigrace a emigrace
navic zajistuji nezbytnou vymeénu gent
mezi jednotlivymi subpopulacemi, ¢imz
je udrzovana geneticka variabilita a dob-
rd kondice populaci. Je tedy zfejmé, ze
rozdrobeni pavodnich souvislych areald
a rozsiteni do izolovanych ostrovi mdze
mit pro prezivani populaci v dlouhodobém
méritku fatdIni nasledky.
Obecnym pravidlem je, ze dusledky frag-
mentace na populacich se projevuji vzdy
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opakované také losi migrujici z Polska do jiznich Cech. Foto Vaclav Hlavé¢



s urCitym zpozdénim. Izolované populace
mohou ve fragmentované krajiné pfezivat
i po nékolik generaci, coz ¢asto kompli-
kuje identifikaci pficin jejich nasledného
vymirani. Zmény krajiny, které fragmentaci
zpUsobuji, jsou navic velmi ¢asto nevratné.
Pokud problém za¢neme resit az v okamzi-
ku, kdy druh zac¢ne z krajiny mizet, byva na
zachranu jiz pozdé.

Fragmentaci krajiny jsou nejvice postiho-
vany druhy, které jsou vazané na zachova-
né prirodni prostredi, maji zna¢né naroky
na velikost domovskych okrskl a k jejichz
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uzemi Ceskomoravské vrchoviny, pficemz
na useku témér 100 km, zde neni Zadny
bezpecny prichod pro zivocichy.

VZNIK DRUHOTNYCH BIOTOPU
DIKY SILNICIM

Kromé mortality zivocichG na silnicich
a fragmentace krajiny pfinasi doprava rfadu
dalsich vlivQ, jako je znecisténi prostredi
v okoli silnic, ruseni nebo zavlékani nept-
vodnich druh. Je vsak tfeba zdlraznit, ze
v nékterych smérech mohou dopravni stav-
by plnit i pozitivni ekologické funkce. Jde

vznikaji v tomto sméru projekty, které pro-
kazuji, ze nejlepsich vysledkl z pohledu
ekologické hodnoty Ize dosahnout pravé
omezenim vysadeb a vysev(, Udrzba tako-
vychto ploch je navic vyrazné levngjsi nez
péce o ndkladné zalozené umélé porosty.

PODCHODY A NADCHODY

Lze tedy stavét silnice a dalnice tak, aby
neohrozovaly dalsi existenci populaci
a druhl? Je ziejmé, Ze zejména pfi vystav-
bé novych dalnic a dalSich vyznamnych ko-
munikaci je nutné vzdy resit snizeni rizika

Specidlni nadchody (ekodukty) a dostatecné velké mosty (podchody) umozriuji ZivoCichim bezpecné prekonani délnice. Foto Véclav Hlavac

biologii patfi pravidelné ¢i prilezitostné
migrace na dlouhé vzddlenosti. V nasich
podminkach jsou to zejména vsechny ftfi
druhy velkych Selem (vlk, rys a medvéd),
z pavodnich druhl kopytnikd pak prede-
v§im los evropsky. JihoCeskd populace
tohoto druhu, Citajici v sou¢asnosti ma-
ximalné dvé desitky jedincd, je zavisla na
pravidelném posilovani jedinci z populaci
na severovychodé Polska. Tyto migrace
probihaly donedavna celkem pravidelné,
a to i presto, ze migrujici jedinci museli
urazit husté osidlenou krajinou vzdalenost
pres 800 km. V poslednich letech v3ak diky
rostoucimu poctu bariér na uzemi Polska
i CR tyto migrace ustévaji a jihoceska po-
pulace je tak patrné odsouzena k zaniku.
Vyznamnou bariérou je z tohoto pohledu
zejména dalnice D1, pfijejiz stavbeé se otaz-
ky prichodnosti pro zivocichy jesté nere-
Sily. Dalnice pretina migra¢né vyznamné

predevsim o vliv silni¢nich okraji (svahd
a naspl), které se v okolni intenzivné vyu-
zivané krajinné mohou stat biotopem nebo
migrac¢nim koridorem pro fadu rostlinnych,
alei zivocisnych druhd. Tyto druhotné bio-
topy jsou totiz méné ovlivnéné eutrofizaci
nez okolni zemédélské pozemky, nejsou
zde plosné aplikované pesticidy, navic jsou
svahy a prikopy obvykle pravidelné kosené.
Z fady evropskych zemi je zndmé, ze mno-
ho druh( rostlin a bezobratlych Zivocichd
v krajiné preziva pravé diky silni¢nim okra-
jlm. Ekologicky vyznam silni¢nich okrajd
zavisi do velké miry na zpUsobu jejich udrz-
by. Je prokazané, ze zejména nevhodné
a nadmeérné vysadby drevin a vysevy kul-
turnich travnich smési na svazich zarez(
a naspu jejich ekologicky vyznam potlacuji,
zatimco vhodné fizenou a spiSe extenzivni
udrzbou zde Ize vytvorit plochy s velmi
vysokou ekologickou hodnotou. | v CR jiz

stretl zvirat s vozidly a zaroven zajistit,
aby dalnice nezpUlsobila nezadouci frag-
mentaci populaci. Problém vbihani zvifat
do jizdni drahy Ize vcelku jednoduse fesit
oplocenim dalnice. Oploceni vsak vzdy
zvySuje bariérovy ucinek stavby, proto je
akceptovatelné jediné za pfedpokladu, ze
je kompenzovano dostatecnym poctem
bezpecnych mimouroviovych prichod
(tzn. nadchodl nebo podchodd). PFi na-
vrhovani novych dalnic je tedy nutné resit
fadu otdzek, z nichz nejdllezitéjsi jsou:

Kolik priichodi pro faunu je v daném
useku skutecné potieba? Vyznam této
otazky doklada priklad jizni ¢asti prazského
dalni¢niho okruhu, kde na useku nékolika
kilometr( v blizkosti zastavby byly vybu-
dovany Ctyfi ekodukty. Naklady na jejich
vybudovani zde zjevné nebyly umérné vy-
znamu pro populace. V protikladu s touto
stavbou existuje fada jinych usekd, kde
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dalnice protinaji rozsahlé lesnaté oblasti
bez jediného bezpecného priichodu. Hus-
tota prdchod by tedy vzdy méla vychazet
z prirodnich podminek a skute¢né potreby
mistnich populaci a potfeb druhd, které
oblasti migruji. Obecné by pocet prichod
v daném useku mél vzdy vychazet z vy-
sledkll podrobné migracni studie vypra-
cované kvalifikovanou osobou.

Kde pruchod umistit? Spravné umisténi
prichodu je zdsadni pro jeho vyuzivani.
Prichod by mél byt umistény vzdy v misté
pfirozené koncentrace a soustfedénych
migraci zvifat. Pfi navrhovani umisténi prd-
chodl je tfeba v misté vyhodnotit miru
ruseni. Zdsadnim pozadavkem je vzdy v lo-
kalité posoudit budouci oekavany vyvoj
Uzemi, pfi navrhovani prichodi je tedy
nutné vychazet z tzemnich pland. V mi-
nulosti byla vybudovana fada nakladnych

,Navrhovani priichodti na
dopravnich stavbach by
mélo navazovat na koncepci
migracnich koridoru, které
budou vymezené v tizemnich

o

planech vsech stupnt.”

prichod, jejichz funkce byla nasledné zce-
la eliminovana zastavbou, kterd kompletné
prerusila pristupové cesty k nim.

Jaké jsou minimalni parametry priichodii
pro cilové druhy? Jednotlivé druhy savcl
maji rzné naroky na velikost prdchodd.
Navic existuji i v rdmci jednoho druhu
vyrazné individualni rozdily, nékdy téz
dochdzi k prizptsobeni celych mistnich
populaci. U podchodl je vyuZzitelnost pro
jednotlivé druhy dana tzv. indexem ote-
vienosti podchodu (jde o soucin vstupni
vysSky a Sitky podchodu déleny jeho dél-
kou). Je to dano tim, ze zvifata obecné
odmitaji vyuzivat Uzké a dlouhé podchody
tunelového typu. Zjednodusené lze Fici, ze
srnec obecny a prase divoké bez problé-
mu vyuzivaji podchody s indexem vétsim
nez 1,5 (tedy napf. podchod o vysce 3 m,
Sifce 15 m a délce 30 m), pfi mensich roz-
mérech vyuzitelnost jiz vyznamné klesa.
Bézné podjezdy lesnich cest pod dalnici
o Sifce 5-7 m vyuzivaji srnec a prase divoké
jen zcela vyjimecné. Pro jelena a losa jsou
nutné parametry vyssi, index otevrenosti
by mél dosahovat minimalné 4 (tedy napfr.
Sitka 30 m, vyska 4 m, délka 30 m). U nad-
chodl (ekodukt®) je udavand minimalni
Sitka 40 m, pokud je nadchod optimalné
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provedeny a umistény, mdze dosahovat pro
bézné druhy dobrych vysledkd i pfi Sifce
20 m. Bézné nadjezdy lesnich a polnich
cest nad dalnici o Sifce 7-8 m vyuziva ze
savcl liska, kuna a zajic, vétsi savci véetné
vsech druhl kopytnik( na tyto konstrukce
nevstupuji. VSechny uvedené parametry
plati v pfipadé, ze podchody ¢i nadchody
nejsou zaroven vyuzivané pro jiné ucely.
Pokud napf. po ekoduktu vede zaroven
i lesni cesta, je nutné Sirku umérné zvysit.
Je vhodnéjsi podchod nebo ekodukt?
Na toto téma byla zpracovana fada studii
a podrobny rozbor presahuje rdmec tohoto
¢lanku. Obecné Ize Fici, ze nadchody (eko-
dukty) jsou pfi stejné Sifce vyuzivané vét-
Sinou druhl ochotnéji a zaroven umoznuji
migrace SirSimu spektru druh(. Na rozdil
od podchod se zde neuplatnuje srézkovy
a svételny stin, ekodukt umoznuje rozvoj
vegetace srovnatelny s okolim. Pro fadu
druhl zde také odpada psychologicka
zabrana vstoupit pod konstrukci dalnice
s projizdéjicimi vozidly nad hlavou. Na dru-
hou stranu i dostatecné velké podchody
mohou pfi vhodné konstrukci dobfe plnit
ocekavané migracni funkce, navic u nich Ize
spojit vice funkci (jako podchody pro faunu
mohou dobre slouzit napf. mosty pres vod-
ni toky, nékdy téz pres lesni cesty apod.),
coz predstavuje vyznamné financ¢ni Uspory.
Obé reSeni maji tedy své opodstatnéni, pri
vybéru by mély hrat roli terénni podminky
a o¢ekavané spektrum druh(, které budou
prichod vyuzivat.

Jak fesit Gdrzbu silni¢nich okraji? Udrzba
zarez( a naspu u dalnic a silnic I. tfidy ma
z hlediska ekologickych dopadd dopravy
zasadni vyznam. Zkusenosti ukazuji, Ze ze-
jména zarezy by mély byt v blizkosti silnice
udrzované bez souvislych porostl kefové
a stromové zelené. Zvifata totiz vstupuji na
volny svah jen neochotné a s velkou opatr-
nosti, navic fidi¢ ma podstatné vice ¢asu na
prebihajici zvife zareagovat. Prostor mezi
plotem a dalnici by tedy mél zlistat neosa-
zeny, pfipadnd vysadba mdze byt realizo-
vana az vné oploceni. Svahy je vhodné po
vystavbé neohumusovat a neosivat, plochy
ponechat samovolné sukcesi (stabilizaci
svah( proti erozi Ize fesit vhodnym me-
chanickym, pfirodé blizkym, zpevnénim).
Vznikly porost je pak obvykle mozné kosit
pouze jednou rocné.

Jak sprdavné navrhovat oploceni? Dosa-
vadni zkuSenosti ukazuji, ze oploceni je
Casto provedeno tak, ze svoji funkci neplini,
nékdy je dokonce i kontraproduktivni. Je

treba vzdy dbat na to, aby zvifata neméla
zadnou moznost vniknout do zaploceného
prostoru. Klicové byva z tohoto pohledu
feSeni detaild u mostnich objektd, kiizo-
vatek apod. Castou chybou je také Fesenf
v okoli propustkd, kdy na jedné strané Usti
propustek vné zaploceného prostoru a na
druhé strané uvnitf. Obecnou zdsadou také
je, aby v prostoru mezi oplocenim a dalnici
nebyly souvislé plochy kefové a stromové
zelené.

Dostate¢nd prlichodnost dopravnich sta-
veb pro zivocichy je zakladni podminkou
pro preziti mnoha druh(, proto se navr-
hovani priichod pro zivocichy stalo v po-
sledni dobé v celé Evropé i u nas béznym
standardem. Na druhou stranu je tfeba mit
na pameéti, ze jde vzdy o finan¢né naro¢né
stavby (vystavba ekoduktu predstavuje
obvykle desitky, nékdy i stovky miliond
korun). Proto je nutné, aby pozadavky na
vystavbu téchto objektl byly vzdy velmi
dobre odlvodnéné. Zkusenosti také uka-
zuji, Ze navrhovani prichod( na dopravnich
stavbach by mélo navazovat na koncepci
migracnich koridord, které budou vyme-
zené v Uzemnich pldnech vsech stupnd.
Pokud totiz dojde k vybudovani prlicho-
du bez ohledu na planovany rozvoj v Sir-
$i oblasti, mGze snadno dojit k preruseni
migracnich cest a tim i k uplné eliminaci
funkce prichodu.

VRSTVA BIOTOPU VYBRANYCH
ZVLASTE CHRANENYCH DRUHU
VELKYCH SAVCU

AOPK CR se rozhodla tento problém Fesit
formou vytvoreni vrstvy biotopu vybranych
zvIlasté chranénych druhi velkych savcd.
Koncepce feSeni je zalozena na predpokla-
du, Ze biotop zvlasté chranénych druh( se
sklada nejen z oblasti stalého vyskytu, ale
také z migracnich koridor(, které tyto ob-
lasti vzajemné propojuji. Vzhledem k tomu,
Ze vrstva biotopd tzv. ndrodné vyznam-
nych druhl patfi mezi zavazné uzemné
analytické podklady, je timto postupem
mozné zajistit ochranu migracnich koridord
v Uzemnich pldnech. Vrstva biotop( byla
pripravena v ramci projektu ,,Komplexni
pfistup k ochrané fauny terestrickych eko-
systém( pred fragmentaci krajiny v CR",
ktery byl podporen z tzv. Norskych fondd.
AOPK CR na projektu spolupracovala s fir-
mou EVERNIA, VUKOZ Prlhonice a Cen-
trem dopravniho vyzkumu Brno. Pfiprava
vrstvy ,,biotopl“ vychazela z biotopovych
narokl ¢tyf druhl velkych savcl: vika,
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rysa, medvéda a losa. Byla vymezend nad  Pouze tam, kde tato data chybéla, byly  vystupl ukolu je také zpracovani regula-
mapou 1:50.000 a je zpracovana tak, aby  vyuzity tzv. modely vyuzitelnosti prostie-  tiv(, které by nasledné mély byt vyuzité
se mohla stat zdvaznym podkladem pro  di pro vSechny cilové druhy. Podkladem  jako podminky vyuZiti Uzemi v izemnich
Uzemni plany. Jeji tvorba vychazela pre-  byly také udaje o silni¢ni siti véetné Udajd  planech.

devsim z ndlezovych dat uvedenych druhl. o intenzitdch dopravy. Ddlezitou soucasti 9

Jadrova tzemi
Migraéni koridory

Vrstva biotopu vybranych zvldsté chranénych druhi velkych savcu (vik, rys, medvéd, los) bude vyuZita jako podklad pro pfipravu uzemné analytickych
podkladd pro dzemni plany (vystup ukolu: ,,Komplexni pfistup k ochrané fauny terestrickych ekosystému pred fragmentaci krajiny v CR“)
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