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PROC POTREBUJEME KANAL
U PRELOUCE?

RNDr. PETR ROTH, CSc.

Pracoval nejprve v zakladnim vyzkumu,
pozdéji plsobil jako vedouci spravy
CHKO Kokofinsko a poté na Ministerstvu
zivotniho prostredi v oblasti ochrany
pfirody, kde od roku 1998 odpovidal
zejména za naplinovani povinnosti,
spojenych s pripravou na vstup do

EU. Od 2010 nezavisly konzultant se
zaméfenim na Naturu 2000, uzemni
ochranu, monitoring a reporting.
Pracuje predevsim v zemich zapadniho

Balkanu.

Kazdy, kdo byt jen okrajové sleduje ekolo-
gické konflikty poslednich dvou desetileti,
vi, Ze pfi zlepSovani splavnosti Labe je po
plavebnim stupni Déc¢in druhym neuralgic-
kym bodem kanal u Prelouce. Tento kanal,
diky némuz Ceskd republika mj. nevyhlasila
evropsky vyznamnou lokalitu pro dva druhy
modrasku a Celi tak znac¢nym problémdm
s Evropskou komisi, je Udajné ekologickou
stavbou: jeho hlavnim uc¢elem je zesplavnit
dany Usek Labe takovym zplsobem, aby
nebyla zni¢ena ¢ast ,,pdvodniho“ koryta
Labe, zvana ,labské hré¢aky“. Toho ma byt
dosazeno vybudovanim zhruba trikilome-
trového kanalu paralelniho s tokem Labe,
jemuz padne za obét pravé ¢ast nevyhla-
Sené lokality Slavikovy ostrovy. Naklady na
tento kanal, plavebni komoru, nové mosty
a prelozky silnic maji dosahnout tFi miliard
korun, tedy vice nez polovinu rozpoctovych
ndklad( na giganticky plavebni stupen Dé-
¢in. Bez této investice ovsem nema smysl|
jiz budovany pfistav Prelouc vySe proti
proudu.

CO JSOU HRCAKY?

Proti stavbé kanalu (zatim marné) pro-
testuji ekologické organizace, jejichz hlas
je ovSem ve srovnani s hlasy téch, pod-
porujicich tfimiliardovou investici, spise
Sepotem. To samo o sobé neni u nas nic
prekvapivého. Zvlastni ovSem je, ze tyto
ekologické organizace protestuji proti
stavbé, jejim ucelem je zachranit udajné
jedine¢nou lokalitu - ,,posledni zachovaly
Usek proudl®, ,unikatni fenomén, zasluhu-
jici nejvétsi pozornost ze vSech dotéenych
zajm Zivotniho prostfedi v daném tzemi®,
Hjediny Usek Labe na stfednim toku s byst-
finnym proudénim, ktery... neni mozné pfi
splaviovani porusit, notabene znicit” (cita-
ce z rlznych internetovych zdroj(). Nutné
se proto nabizi podezfeni, zda to s jedi-
necnosti a cennosti labskych hr¢akl neni
podobné jako s tvrzenim, ze ,lodni doprava
je nejekologictéjsi formou dopravy“ - to je
opakované pripisovano ekologlm, ktefi je
ovSem ve skute¢nosti nikdy nevyslovili (ze-
jména proto, Ze je to naprosto nesmysiné).
Co jsou to tedy labské hréaky, jak vznikly
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a jaka je jejich ekologicka hodnota?

Celé stfedni Labe bylo na ¢eskoslovenském
Useku témér kompletné zkanalizovano do
roku 1936, kdy byla dokoncena stfekovska
zdrz a zdymadlo. Systematicka kanalizace
toku od Chvaletic proti proudu probihala
od roku 1912 spolu s napfimovanim pd-
vodnich meandr(l Labe (jeden z takovych
meandr( byl pravé v oblasti Slavikovych
ostrovu) a tézbou $térkopiskd z feky. TéZba
Stérkopisku a prohlubovani dna skoncily
pod pefejemi v misté dnesnich hrédkd, kde
vystupuje skalni podlozi, které zabranilo vy-
mleti a vytéZzeni koryta. Tehdejsi technické
prostiedky neumoznily odtézeni skalniho
dna a zrejmé k nému neexistovala ani eko-
nomicka motivace - na rozdil od Fi¢niho
Stérku Ize kamennou drt ziskat podstatné
levnéji na sousi. Inzenyrské Upravy se proto
omezily jen na sjednoceni lichobéznikového
profilu koryta jako na ostatnich Usecich
Labe a Zulové opevnéni bfeh, dnes z&asti
zakryté vegetaci. Neudrzované opevnénije
dnes Casto ponicené a feka vytvari nové
miniaturni plaze kamend, pisku a néplavd,
coz mUze vyvolavat dojem jakési ,,pfirod-
nosti“. Hréaky jsou ovsem neprekonatelnou
prekazkou lodni plavby, a je proto logické,
ze ma-li byt Labe splavné az do Prelouce
(ponechme nyni stranou smysl| splavio-
vani), je nutné vyresit prekonani pravé
tohoto Useku. Na rozdil od nasich predkd
dnes mame témeér neomezené technické
prostredky, takze prohloubeni nékolika set
metrd skalniho podlozi v koryté Labe by
nebylo vétsim problémem. Pfesto se pro-
sazuje reSeni neskonale draZsi a ekologicky
vice nez sporné. Pro¢?

»EKOLOGICKA CENNOST* HRCAKU

Objasnéni této zdanlivé zahady nalezneme
v dokumentaci EIA firmy Aquatis a.s. z roku
1999, jejiz zavéry nasmérovaly pripravu
splavnéni Labe v daném uzemi dnesnim
smérem. Zameér je evidovan v informacnim
systému EIA, kde ovsem vlastni dokumen-
tace neni dostupna. Se svolenim Déti Zemé,
které se témé&F dva roky u Reditelstvi vod-
nich cest domahaly jejiho poskytnuti (nako-
nec po nékolika odvoldnich k Ministerstvu
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Hrcaky u Prelouce. Foto Marian Palenik

dopravy Uspésné), cituji prislusnou pasaz
(poml¢ky nahrazuji odstavce ptvodniho
textu):

,Labské hré¢aky a stary plavebni stupen
tedy tvori zakladni prfekazku splavnéni to-
hoto Useku Labe. - Mozné feSeni spociva
ve vybudovani umélého plavebniho kanalu,
ktery by tyto prekazky obeSel a navrhu
nové plavebni komory pro zdolani vysko-
vého rozdilu hladin. - V minulosti bylo po-
chopitelné zvazovano mnoho variant tras
a tvarl plavebniho kanalu a byly i zvaZova-
ny varianty odstranéni jednotlivych preka-
Zek, napriklad likvidace Hr¢akl, demolice
starého plavebniho stupné pripadné nebo
odstranéni obou prekazek. - Ve fazi, ktera
pfedchazela zpracovani této dokumenta-
ce byly, z mnoha feseni, vybrany a ddle
zvazovany pouze dvé varianty feSeni. -
Variantou | je vybudovani pravobrezniho
lateralniho (boc¢niho) kanalu, ktery obejde
obé prekazky a vybudovani plavebni ko-
mory. - Variantou Il je odstranéni starého
plavebniho stupné, vybudovani nového
jezu ponékud nize po proudu (cca 550 m)
a stavba kratSiho pravobrezniho lateralniho
kanalu s plavebni komorou.”

V praxi byla pozdéji, jak vime, sledovana
jen varianta I. - A jak dokumentace zd{-
vodnuje volbu vysledného fesSeni? Opét
cituji z dokumentace EIA (v plvodnim
znéni i s chybami):

,Odtézenim Stérkopiskovych sedimentt
v Useku Chvaletice - Prelou¢ doslo v di-
sledku prohloubeni dna za zminovanym
vystupujicim skalnim podlozim k vytvoreni
znacného vyskového rozdilu, tedy jakéhosi
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stupné. Tento rozdil vysek vedl ke vzniku
nékolik set metrl dlouhého proudného
Useku, kde tok ma charakter bystfiny. Doslo
tak k vytvoreni vyznamného ,pfirodniho”
fenoménu v krajiné. - Pohyb a Cereni vody
v tomto prostoru ma vliv na okysli¢ovani
vody a tedy pUsobi ptiznivé i pro samo-
Cistici schopnost vody, cozZ je vzhledem
k nizké kvalité vody v Labi zna¢né pfinosné.
V dobé, kdy byla myslenka na splavnéni
Labe v Useku Chvaletice - Pardubice znovu
zvazovana bylo zfejmé, Ze tento proudny
Usek, zvany Labské hr¢aky, tvori prekazku
splavnéni. Soucasné bylo jasné, ze Labské
hrcaky je pro jejich jedine¢nost a prospés-
nost je tfeba zachovat.”

Co z téchto nékolika vét plyne? V roce
1999, kdy byla pripravovana dokumentace
ElA, jiz kdosi z resortu dopravy rozhodl, Ze
bude potfeba stavét plavebni kanal mimo
soucasné recisté Labe. Dokumentace EIA
podle mne celkem vécné konstatuje, ze
hréaky jsou jevem zcela umélym, vznik-
lym v dUsledku zastaveni splaviiovani Labe
v roce 1928, ktery nicméné diky velkému
spadu okyslicuje vodu, a je je proto treba
zachovat. V roce 1999 jesté nikdo netusil, ze
o nékolik let pozdéji bude diky védeckym
vyzkumam zjisténo, Ze pravobfezni Uizemi
s projektovanym kanalem je cennou lokali-
tou ,,naturovych” druh motyl{. Argumen-
tace cennosti labskych hréaka v té dobé
tedy dava urcity smysl, byt vyse uvedené
citace by i tenkrat stézi mohly odUvodnit
obrovskou investici do lateralniho kanalu -
nicméné tento argument byl jiz bez dalsiho
zdUvodnovani prejat a tolikrat opakovan

bez udani zdroje, zZe se ve verejnosti skutec-
né podarilo vyvolat dojem, ze preloucsky
kanal md zachrdnit nenahraditelny pfirodni
fenomén. Na to upozornily jiz Déti Zemé ve
své tiskové zprdvé z roku 2014, kterd vsak
nevzbudila vétsi ohlas. Nemame k dispozici
zadné udaje, které by naznacovaly, kolik by
stalo odtézeni skalniho podloZi a postave-
ni plavebni komory ve stavajicim koryté;
Clovék vSak nemusi byt stavebni inzenyr,
aby si dokazal predstavit, o kolik musi byt
drazsi vybudovat moderni laterdini kanal
ve srovnani s Upravou stavajiciho reciste.
| kdyZ je zfejmé, ze jen samotna projektova
pfiprava musela byt velmi finanéné naroc-
ng, jiz v roce 2003 dostal resort dopravy
signal z Ministerstva zivotniho prostfedi, Zze
Slavikovy ostrovy, lezici v trase kanalu, jsou
z hlediska Natury 2000 nepominutelnou
lokalitou, a Ze prosazovani stavby kanalu
bude spojené s obrovskymi potizemi i ¢a-
sovymi prodlevami; tehdy bylo mozné s re-
lativné malymi ztratami ,,prehodit vyhybku*
a prosazovany projekt prehodnotit. Presto
se prace nikdy nezastavily, ani po prvnim
konfliktu s Evropskou komisi v roce 2006
b&hem biogeografického seminafe, posu-
zujiciho dostatecnost narodniho seznamu
evropsky vyznamnych lokalit (ktera expli-
citné pozadovala Slavikovy ostrovy jako
naturovou lokalitu vyhlasit, jako ostatné
jesté nékolikrat pozdéji), ba pravé naopak.
Resort dopravy dodnes pokracuje v pfipra-
vé stavby kandlu, po mnoho let financuje
i znacné obskurni projekt ,kompenzacnich
opatieni“ na vytvoreni ndhradnich biotopd
pro modrasky ze Slavikovych ostrov( (byt
je kompenzovatelnost biotopl védecky
vice nez sporna a autori dosavadniho udaj-
né uspésného projektu nikdy nepublikovali
ovéfitelné vysledky), pfestoze Evropska
komise dala jasné najevo, ze ,kompen-
zaci“ nikdy nevyhlasené lokality nemize
uznat. Co vede resort dopravy k tomu, zZe
za stamiliony projektuje a prosazuje pro-
jekt kanalu, jehoZ Udajna ekologickd pro-
spésnost je zjevné vymyslend a je zalozena
na neobhajitelném tvrzeni o jedine¢nosti
a nenahraditelnosti hréakd? Odpoved na
tuto otdzku mdze byt pro ¢tenare znacné
prekvapujici.

QIU BONO?

Ano, kdo mize mit prospéch z pldnovani
a prosazovani extrémné drahych a mozna
nerealizovatenych projekt(? Vzdyt v béz-
ném Zivoté se s né¢im podobnym nesetka-
vame, kazdy z nds se snazi investovat do



véci smysluplnych a zbytecné neplytvat.
Kdyz si ovSem projdeme vSechny vetsi
ekologicky kontroverzni dopravni stavby
v CR za posledni &tvrtstoleti - takové, je-
jichz rozpoctové naklady se pohybuji ve
stovkach milion az v miliardach korun -
s prekvapenim zjistime, Ze jsou to pouze
a jediné ekologické organizace, které (kro-
mé ekologickych aspekt() kritizuji jejich fi-
nancni stranku. Statni investor, tj. zpravidla
organizace resortu dopravy, i politici zaryté
mIci, prestoze noveé navrzenad ,,ekologickd“”
fesSeni jsou tfeba nékolikanasobné drazsi,
nez byl plvodni plan. Laik by ocekaval, ze
to bude pravé investor, kdo bude nejvice
kricet a branit se jakémukoli navyseni ceny
¢i vicendkladlm na (nekonec¢né) projekéni
prace - ale opak je pravdou.

Pravdépodobné vysvétleni je tristni. U uve-
denych velkych investi¢nich staveb, finan-
covanych ze statniho rozpoctu ¢i z fondd
EU (coz je totéz, protoze oblibené tvrzeni
Ltoto je z evropskych penéz, tj. zadarmo,
a na naklady nemusime hledét” je jen de-
magogickou Izi, a navic vSechny dopravni
stavby se u nas financuji z vefejnych roz-
poctl a teprve ndsledné jsou castecné
refundovany z prostiedk EU), existuje
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v prvé fadé zajem na co nejrozsahlejSim
projektovani. Z toho ziji nejrliznéjsi pro-
jekeni a konzulta¢ni firmy, navazané na
resort dopravy, Casto po desitky let. To je
kuptikladu pfipad praplavu D-O-L, o jehoz
Lpotfebnosti“ nema nejmensi iluze ani re-
sort dopravy, na jehoz ,pfipravu” se vSak
jiz vynalozila témér miliarda K¢ (a pozor,
nenaznacuji zadnou korupci - vétsina studif
a planl skutecné existuje, ¢as a znalosti do
nich investované byly radné proplaceny,
vtip je pouze v tom, ze tyto studie a plany
jsou naprosto nepotrebné a jak porizovatel,
tak jejich autofi to vétSinou dobre védi).
Vedle tohoto ,,trzniho segmentu” relativné
malych projekénich firem vsak existuje jesté
segment firem realiza¢nich. Ty mnohdy
pochazeji jesté z minulého rezimu (byt na-
Zvy a management se promeénily) a byvaji
tak velké, Ze by ve skutecné trznim pro-
stredi neprezily - jejich rezie je obrovska,
stejné jako touha po velkych ziscich jejich
mnohdy nep¥ilis§ presné znamych vlastnik.
Musi proto ziskavat obrovské zakazky, a to
pokud mozno neustdle. A prdvé pro pre-
zivani téchto velkych firem je klicové, aby
statni zakazky v sektoru dopravy byly co
nejdrazsi a trvaly co nejdéle. Stat, ktery by

s ,péci radného hospodare” (jak poeticky
fika zakon) mél usilovat o pravy opak, ve
skutecnosti vytvari optimalni prostredi pro
naplriovani tohoto pozadavku. Kontrolni
mechanismy pravdépodobné neexistu-
ji a verejnosti je to jedno - mozna nejen
diky vSeobecné apatii, ale prosté proto, ze
investicni ndklady v fadu miliard jdou mimo
predstavivost vétsSiny z nds (a navic porad
podvédomé spoléhdame na to, ze od toho si
vydrzujeme statni aparat, aby s verejnymi
prostifedky hospodafil co nejefektivnéji).
A proto také potfebujeme i kandl u Prelou-
Ce. Koneckoncd, z tiimiliardové investice
se nam nemald Cast zase vrati na danich,
takze na tom vlastné vSichni vydélame -
nebo snad ne?

Podékovani

Dékuji RNDr. Miroslavu Patrikovi za poskyt-
nutiorigindlnich dokumentd i podnéty z na-
Sich &etnych diskusi na toto a jind dopravni
témata.

Férum ochrany pfirody 02/2018

25



