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fragmentace krajiny je povazovana za jeden
z velkych problém( dnesni doby, liniové stavby

buji. At uz jsou to silnice nebo Zeleznice, ¢asto
je vnimame jako Sramy, které hyzdi nasi kraji-
nu. Zaroven je to ale fascinujici téma pro védu
a inovace. Pfes mnohé nesndze uz unas i ve
svété existuji priklady dobré praxe, jak propojit
potfebu lidského i zvifeciho pohybu. | o tom se
doctete v tomto disle.

Uvodni text Véclava Hlavace nas uvede do té-
matu souhrnem, co silnice vlastné pro organis-
my predstavuji - prekazku i druhotné bioto-
py - ajak se k problematice zprdchodnovani
pristupuje v Cesku. Podrobnéji bude proces
pfiblizen v prispévku Ondreje Volfa o praxi, jak
se zkouma a planuje zprichodnovani rychlost-
nich silnic pro savce a feSeni konfliktd mezi
vystavbou silnic a Naturou 2000. Podrobnéji je
rozebréna situace u skupin Zivocichd, o kterych
se ¢asto v souvislosti s negativnimi dopady
dopravy mluvi, velkych Selem a vyder, i o sku-
pinach o kterych se nemluvi tak ¢asto - plaz(
a blanokridlych. Vice teoretické pfispévky se
vénuji konceptlim, které byly pfipravovany pro
modernizaci D1, a Gvaze o funkénosti ekodukt(
v podminkach Ceské republiky. A nakonec se
muzete inspirovat nékolika pfiklady pfistupl
ze zahranici.

Takze nezoufejme, i doprava a priroda se daji
propojit, pokud se chce.

Preji prijemné Cteni,

Simona Poldkova
vykonna reditelka FOP
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I/l AKTUALITY A ZAJIMAVOSTI

MINIKONFERENCE OCHRANA A UDRZITELNE VYUZiVANI RICNi KRAJINY

Ve dnech 26.-28. 5. 2017 se bude v Na-
rodnim parku Podyji v Havranikach konat
minikonference v ramci Memoridlu Josefa
a Petry Vavrouskovych. Bude se zabyvat
problematikou Fi¢ni krajiny, véetné informa-
ci slovenskych kolegt o stavu ptipravy NP
Podunaji. Dale na seminafi zazni pfispév-

ky k 25. vyro¢i neudrzitelného vyvoje CR
a SR po Summitu Zemé v Riu de Janeiro.
Seminar organizuje Spolec¢nost pro trvale
udrzitelny Zivot (STUZ) ve spolupraci se
spravou NP Podyji a se slovenskymi kolegy
ze STUZ SR. V pfipadé zajmu o predneseni
prispévkld na dand témata, pfip. i o Ucast

na exkurzi po NP Podyiji, vyplnte prosim
elektronickou prihlasku na webové strance
www.stuz.cz

Pavel Sremer

PRIJDOU LIDE POPRVE OD SAMETOVE REVOLUCE O SVA PRAVA?

V ¢ervenci 1989 Milous Jakes doporucoval
lidem: ,,Mam na mysli rizna ta ekologic-
ka hnuti.. aby se sebrali a sli vycistit ten
potok... a nedélali demonstrace, chodili po
nameésti a kriceli... prosté, udélejte spalov-
nu, jinou spalovnu v Plzni nebo néco jiného
takového...”. Doba se zménila, ale mysleni
nékterych politik( uvazlo v minulosti. A to
je také dlvod, pro¢ sva obcanska prava
a svobody mUzZeme znovu ztratit.

Snémovna poc¢atkem dubna schvdlila vlad-
ni novelu stavebniho zdkona. A spolu s ni
také ndvrh poslance Foldyny (CSSD) na
vyskrtnuti prdva pripominkovat dopady
vétsiny staveb na zdravi, Zivotni prostredi
a prirodu. Pravo ucasti v fizenich ma zU-

stat obcim a tém, kdo maji v misté zaméru
pozemek. VSichni ostatni sousedé, ktefi se
nyni mohou Gcastnit vyhradné prostrednic-
tvim spolkd, budou vylouceni. Lidé by se
uz skute¢né nemohli vyjadfit ke spalovné
odpadd u Plzné, silnicnimu tunelu Blanka,
pramyslovym zénadm a skladdm, prdzku-
mu téZzby zlata, uranu ¢i bridli¢nych plyng.
VIadni novela rusi také fizeni o kaceni zele-
né kvlli stavbam. Nahrazuje jej zdvaznym
stanoviskem, které vydava urad bez moz-
nosti lidi pripominkovat - tfeba nahradni
vysadbu za vykaceny park. Rozhodovani se
nijak neurychli, tredni Ihaty budou stejné.
Urednici budou s méné informacemi zfejmé
délat vice chyb.

Pro prvni polistopadové osekdni obc¢an-
skych prav hlasovala také ¢ast vladnich
poslancl - zejména témér cely klub ANO.
Pritom je to v jasném rozporu s programo-
vym prohlasenim, kde se vldda zavazuje,
ze ,,zachova soucasnou legislativné zaru-
¢enou uroven obcanskych prav tykajicich
se Zivotniho prostredi”. Poslanecké selha-
ni mUze jesté napravit hlasovani v Senatu
v poloviné kvétna. Informace o tom, jak
mdzete pomoci ubranit lidem jejich prava,
najdete zde.

Daniel Vondrous

MEZINARODNI SEMINAR O OCHRANE PRIRODNICH PROCESU VE STREDNi EVROPE

Ochrana pfirodnich procest (chcete-li
divociny, divoké pfirody apod.) je v Ces-
ké republice dlouhodobé diskutovanym
tématem. | pfesto kolem tohoto tématu

Ucastnici semindfe z riznych statd i instituci. Foto Max A. E. Rossberg.

nevladne konsensualni porozuméni toho,
co a kde si pod tim predstavit, a o0 to méné,
jak a kde pfirodni procesy chranit. Z toho

dlvodu usporadala sekce EUROPARC pro

stfedni a vychodni Evropu spole¢né s [IUCN
(Komisi pro chranéna uzemi) seminar pod
nazvem ,,Internal Workshop on Wilderness
Definition and its Protection in Central and
Eastern Europe Countries”. Akce se ko-
nala ve dnech 28. 2.-1. 3. 2017 v Prlhoni-
cich. Cilem akce bylo diskutovat pfistupy
k ochrané pfirozenych procesd v zemich
naseho regionu. O pojeti v sousedskych
zemich jsme toho totiz doposud védéli
pomérné malo.
Semindre se zucastnilo 25 Ucastnikl ze
7 statl. Vysledkem je soubor prezentaci za
jednotlivé zemé (zde). Doufame, ze tyto
podklady pomohou zadjemcim dostatecné
se zorientovat v situaci u nasich sousedi
a zamyslet se nad danym tématem z jiného
Uhlu pohledu.

Michael HoSek

Férum ochrany pfirody 02/2017
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KONFERENCE ,,SAD JAKO BIOTOP A KOMUNITNI PROSTOR*

Zemeédelstvi bylo po staleti jednim z hlav-
nich faktor( utvarejicich ¢eskou krajinu.
Do jeji tvare se vtisklo pestrou mozaikou
drobnych produkcénich a mimoproduké-
nich ploch zajistujicich nejen obZivu a zdroj
potravin, ale i stézejni roli pfi zajisténi
ekologické stability. Jeji viditelné aspekty
se podilely na utvareni zptsobu, kterym
dnes krajinu vnimame a hodnotime. Ag-
rarni struktura krajiny je tak také nositelem
dllezitych kulturnich a historickych hodnot
- tzv. paméti krajiny.

Demograficka proména venkova a pre-
devsim industrializace zemédélstvi vedly
k naruseni vztahu Clovéka a krajiny se vSe-
mi zndmymi negativnimi disledky. Jednim
Z nich je pravé postupny zanik ,.extenziv-
nich® ovocnych vysadeb - polnich a lu¢nich
sadl, ovocnych aleji i soliternich stromd.
Nejde jen o mistni produkci potravin.
Produkce ovoce z extenzivnich vysadeb
je zatizend vysokymi naklady a vétSinou
ekonomicky neudrzitelnd, vysadby ale vzdy
plnily vice funkci. Podilely se na optima-
lizaci mikroklimatu v sidlech a stabilizaci
vodniho rezimu krajiny, branily degradaci
pldy vodni a vétrnou erozi. Prestavovaly
biotop na rozhrani sidel, kulturnich stepi
a lesa a mély vysoky podil na udrzeni biodi-
verzity. Zanik tohoto typu vysadeb by tedy
znamenal velkou ekologickou, krajinarskou
i kulturni ztratu.

Nastésti se v poslednich letech objevu-
je trend obnovy ovocnych vysadeb. Jeho
Ucastnici - at uz na strané instituci, spolkd,

Férum ochrany pfirody 02/2017

Nastésti se v poslednich letech objevuje trend obnovy ovocnych vysadeb. Foto Ludo Vass

Jednim z dusledkd naruseni vztahu mezi ¢lovékem a krajinou je iredukce vysadeb sadd. Foto
Viadimir Kucera

¢i jednotlivel - rozpoznavaji vyse zminéné
funkce a vkladaji nemalo energie do toho,
aby extenzivni vysadby zUlstaly soucasti
nasi krajiny.

At uz jsou jejich vychodiska ochrandrska,
esteticka ¢i sentimentalni, jsou vedeni dob-
rymi umysly, ¢asto jim ale chybi dostatek
znalosti k tomu, aby jimi realizované vy-
sadby byly provedeny kvalitné.

Sad ¢i alej zaloZzena se znalosti mistnich
pfirodnich podminek muze rist a plodit

e b e . : J'-

dlouhé desitky let. S respektem ke kulturni-
mu a historickému kontextu mista mizeme
vytvorit projekt, kolem kterého vznikne
mistni spolecenstvi, ktery ozivi verejny
prostor a ozdravi krajinu.
Naopak nevhodné ¢i bez rozmyslu reali-
zovana vysadba muze ztizit cestu k rea-
lizaci dalSich obdobnych aktivit, zptsobi
nezadouci zasah do krajiny a v neposledni
fadé je i ztratu (verejnych) financnich pro-
stredkd.
Radi bychom prostrednictvim konference
pomohli zdjemcdm vyjasnit vychodiska
a dlvody, které je k péci o vysadby vedou
a poskytli jim uceleny prehled o zaklad-
nich aspektech obnovy a péce o extenzivni
ovocné vysadby. Doufame, ze tak prispéje-
me k tomu, aby bylo co nejvice uspésnych
a smysluplnych projektd, které pomohou
vracet ovocné stromy do nasi krajiny a za-
chovat jeji hodnotu a krasu.

Tomas Zdéblo

Konferenci poradaji iniciativa Na ovoce
spolu s Forem ochrany pFirody a Magistra-
tem Hlavniho mésta Prahy. Vice informaci
zde.


https://na-ovoce.cz/cs/konference/

Vystupy aktivit Beleco, z. s. v ramci projektu EHP-CZ02-0V-1-016-2015

VYTVORENI STRATEGIE PRO SNIZENi
DOPADU FRAGMENTACE RICNI SITE CR

700

» *» *» *» 600
Databaze nakladani _—
s vodami ve vybranych EVL 2 w0
Pro 73 evropsky vyznamnych lokalit byla vytvofena % 300
databaze nakladani svodami zveskeré evidence 101 S 20 |
vodopravnich tfadd. Celkem bylo ziskano téméf 1.500 100 ] I
rozhodnuti o nakladani svodami. Vysledna databaze o
bude slouzit k nahlizeni a k vytvareni analyz vhodnych " Akumulace  COV,VOV  Zéviahy  Zasndfovéni  liné
pro potieby stanoveni miry zatizeni zajmovych Usekd nakladani
tok( stavajicim nakladanim s vodami. Pocty povoleni k nakladani s vodami podle jejich charakteru

Extenzivni ovéfeni funkénosti rybich prechod

Na zékladé vizuglniho hodnoceni byla ovétena efektivita 42 rybich prechod(i financovanych z Operaéniho programu Zivot-
ni prostiedi (OPZP). Kvalita realizovanych staveb je velmi proménliva. Hlavni identifikované problémy spadaji do faze pro-
cesni (nekoncepéni podpora lokalizace, kompromisy pfi schvalovani projektu), konstrukéni (charakter pfepazek, podélny
sklon) a postrealizaéni (nedostateéna frekvence udrzby, potfeba oprav poskozeni).

Na dlouhych jezovych télesech je konstrukce jediného rybiho prechodu vétSinou nedostate¢na, technické rybi prechody
jsou vétsSinou v poradku, ptirodé blizké jsou naproti tomu velmi ¢asto ovlivnéné konstrukénimi vadami. Pfechody musi
ke vstupu motivovat celé spektrum druhd spolecenstva. Umoznéni migrace generacénich ryb proti proudu je vyznamnéjsi
nez samotna nalezitelnost dolniho vstupu do pfechodu. Vyznam nalezitelnosti horniho vstupu je tfeba hodnotit v kontextu
poproudové prichodnosti jezu. Tyto poznatky z priizkumt budou vyuZity pfi zacileni financovani staveb z vefejnych zdroju.

Ry
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&

Odstranény jez na Bystrici v Olomouci u Selika » Vydareny rybi prechod typu rampa (Labe - Stéti)

Specifikace vyskytu predmétii
ochrany v EVL

Vramci CR evidujeme 17 evropsky vyznamnych druhd
z ptilohy Il smérnice o stanoviStich, které jsou predmétem
ochrany v tocich na 89 evropsky vyznamnych lokalitach.
P¥i planovani ochranarskych aktivit ¢i posuzovani miry
ovlivnéni zajmovych druht vlivem fragmentace tokd je nut-
né znat aktualni areal rozSifeni druhu v zajmovém Gzemi.
Z tohoto dlivodu byl na zakladé existujicich dat a novych
terénnich prlizkum( uptesnén vyskyt ryb a mihuli coby
predmétd ochrany pfirody ve vybranych EVL. Vysledkem
analyzy jsou mapy s rozSitenim predmétu ochrany v fiéni
siti pro kazdy evropsky vyznamny druh a data ulozena do  Vranka obecna (Cottus gobio) je jednim ze 17 evropsky vyznamnych
databaze NDOP. druhd z prilohy Il v CR

vodnitoky.ochranaprirody.cz
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JAK SE Z(A)KRESLUJE PRIRODA

JEDENACTY DIL CYKLU ,SETKANI FORA OCHRANY PRIRODY*

Mgr. JAN DUSEK

Reditel Integra Consulting, pracuje

v DHP Conservation, spolupracuje

s fadou nevladnich, vefejnych

i soukromych organizaci. Zabyva se
zejména ochranou vod a implementaci
smérnice o stanovistich. Stal u zrodu
FOP a je v ném aktivni po celou dobu

jeho ¢innosti.

Férum ochrany pfirody 02/2017

V minulém Ccisle ¢asopisu byly prezen-
tovany vystupy z desatého setkani Foéra
ochrany pfirody vénované specidlnim ty-
plm managementu. Nyni pfindsime popis
zavér( z diskuzi zaméfenych na tzemni
planovani jako nastroj ochrany pfirody
Z téhoz setkani.

Béhem uvodni plenarni sekce byly tradi¢né
shromazdény podnéty pro diskuzni sku-
piny. Volné formulovanymi otazkami se
ale Ucastnici dale nezabyvali, u ostatnich
spole¢né hledali souvislosti a pfipadné na-
méty k Fedeni. Uzemnimu planovani a jeho
vyuzivani a vyuzitelnosti v ochrané prirody
se detailné vénovaly dveé diskuzni skupiny.

,,PFretrvava nepochopeni
vyznamu a potencidlu tizemniho
planu.”

Diskutujici se pokusili nalézt zasadni kon-
krétni otazky a definovat problémy, které
by bylo vhodné vyresit, aby vztah ochrany
prirody a uzemniho planovani mél Sanci
se vyznamné zlepsit. Byly tak identifiko-
vany problematické oblasti, které jsou pro
ochranu pfirody velkou vyzvou. U&astnici
setkani zkoumali vliv nevyfesenych otdzek

JAN DUSEK

a problém0 na feseni tematickych okruh(,
které definovalo v Uvodu setkani plénum.
Klicovou otdzkou bylo, zda odstranéni
téchto neznamych povede pouze k vyjas-
néni situace nebo primo ke konkrétnim re-
Senim. Zaroven bylo sledovano, ve kterych
spornych oblastech lezi nejvétsi potencial
pro feseni.

NEPOMER SILNYCH STRANEK

A SLABIN

Diskutujici zdGraznili, Ze Gzemni planovani
je uziteCnym nastrojem pro nalezeni sho-
dy mezi rlznymi zajmy v jednom Uzemi
a zohlednuje uzemné analytické podklady
z rdznych sektord. Zasadni je zakonné za-
kotveni celého planovaciho procesu i jeho
zavazna platnost. Jedna o nejsilnéjsi opo-
ru pro zajmy ochrany pfrirody pfi vyuziti
Uzemi, prestoze tento potencial neni vzdy
plné zuzitkovan. Prilezitosti pro ochranu
prirody je také fakt, ze souc¢asti uzemniho
planovani je uzemni systém ekologické
stability (USES).

Téma vztahu ochrany pfirody a Uzemniho
pldnovani neni podle ucastnikd jednotné
zZmapovano a nejsou tak dostate¢né zna-
my a vyuzivany stdvajici moznosti. Mezi

Diskuse Fdra ochrany pfirody nenudi. Foto Simona Poldkovd



problematickymi aspekty byl zminovan
fakt, Ze porizovatel Uzemniho planu neni
z principu véci nezavisly. Uzemni rozhodo-
vani podléha politickym tlaklim a dochazi
k zasahovani samospravy do kompetenci
statni spravy. Zadny orgdn nechce v praxi
financovat sestaveni regula¢niho planu.
Problém také tradicné nastava pfi verej-
nych zakdzkach na zpracovani Uzemnich
pland, kde je jedinym kritériem cena.
Cely proces je de facto dodrzovan jen for-
malné, v planech ¢asto chybi odlvodné-
ni, rozbor a podklady chybi nebo byvaji
odbyté. Pretrvava nepochopeni vyznamu
a potencialu uzemniho planu mezi ob-
¢any a zastupiteli mozna i proto, ze pro-
ces uzemniho planovani neni propojen
s komplexnimi pozemkovymi Upravami.
Komunikace v ramci uzemniho planovani
predstavuje vyznamné uskali, zacastnénym
0sobdm v obecné roviné chybi vzdélavani
a s nim souvisejici odbornost.

Uzemné analytické podklady nejsou do-
stupné na jednom misté a nejsou zpracova-
né jednotnou metodikou. Samotné uzemni
pldny nejsou zvefejnény v jednotném for-
matu na spole¢ném misté.

Praktickym problémem je také roztfiste-
nost kompetenci organd ochrany ptiro-
dy na rlznych Urovnich statni spravy. P¥i
pfipravé odbornych podkladd jsou data
o vyskytu vzacnych druh dostupna pouze
Castecné (vetsina z redIné existujicich dat
neni v Nalezové databazi ochrany prirody
(NDOP) spravované AOPK CR). Pokracuje

,,Je zapotiebi lepSi spoluprace
mezi orgdny ochrany pfirody
na riznych trovnich.”

legislativni nesoulad pfi uplathovani ochra-
ny krajinného razu (§ 12 odst. 4 zakona
o ochrané prirody a krajiny vs. textova ¢ast
Uzemné planovaci dokumentace). Autori-
zace USES bohuzel nevyzaduje pfirodovéd-
nou kvalifikaci a pfi prosazovani podoby
navrzeného USES jednaji orgdny ochrany
pfirody prevazné submisivné.

KUDY VEDE CESTA?

Diskuzi odhalené souvislosti nadefinovaly
nastroje a témata, které by mohly souviset
s feSenim zadanych tematickych okruh(
a mohou predstavovat zaklad budouciho
metodického postupu. Tabeldrni podoba
je predstavena v zapise, ktery je dostupny
na internetovych strankach FOP. V této
schematické podobé jsou prezentovana

// VYSTUPY ZE SETKANI FORA

Debata v ramci diskusni skupiny. Foto Simona Polakova

témata a nastroje, kterd jsou schopna ovliv-
nit diskutované tematické okruhy a kterym
bychom se tedy méli prioritné vénovat.
Reseni stavajici situace podle U¢astnikl
spocivd zejména v dUslednéjsi kontrole
plnéni Uzemnich pland. Prospéla by ne-
zavislost statni spravy (jeji oddéleni od
samospravy). Ministerstvo pro mistni rozvoj
by mélo obcim s rozsifenou plsobnosti
poskytnout kvalitnéjsi metodické vedeni.
Méla by byt pfipravena jednotna metodika
zpracovani a poskytovani grafické ¢asti
uzemnich pland. Je tfeba zajistit sdileni
a poskytovani podkladd, uzemnich planl
a zasad uzemniho rozvoje.

Organy ochrany pfirody by mély ddsled-
né vyuzivat prilezitosti procesu tzemniho
planovani, véetné pfipadné soudni cesty.
Zejména AOPK CR by si mohla ve vybra-
nych pripadech zjednat respekt soudnimi
zalobami. Obecné je zapotfebi lepsi spolu-
prace mezi organy ochrany pfirody na rliz-
nych drovnich a lepsi metodické vedenii ze
strany MZP a AOPK CR. AOPK CR by méla
dale zajistit, aby se do NDOP ukladala i dal-
$i ndlezova data, jeZ jsou u rdiznych autor(
k dispozici. Souc¢asti NDOP by pak méla
byt interpretaéni podpora ke druhovym
datlm pro zpracovatele uzemniho planu
(souvisi s potfebou doplnéni prirodovédné
kvalifikace zpracovatele).

Mélo by dojit ke zlepSeni vykonu statni
spravy, a mimo jiné prfehodnoceni priorit
organt ochrany pfirody na nizsich urov-
nich. Lze mnohem ucinnéji pracovat s limity
vyuziti jednotlivych ploch a stanovit, kde

bude potfeba zdvazné stanovisko podle
§ 12 zdkona o ochrané pfirody a krajiny.

ZAVEREM

Setkani ukazalo, Ze prestoze v odborné
ochranarské komunité se mnoho lidi pro-
fesné Uzemnim planovanim nezabyva, je
tato problematika vnimana jako klicova.
Je silnd poptavka po vzdélani a doplhovani
informaci, aby tento nastroj byl z pohledu
ochrany pfirody vyuzivan vyrazné efek-
tivnéji.

Férum ochrany pfirody 02/2017
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REDAKCNI POLITIKA ANEB JAK
ZACHAZET S ODLISNYMI NAZORY

Prof. DAVID STORCH, Ph. D.

Reditel Centra pro teoretickd studia,
spole¢ného pracovisté Univerzity
Karlovy a AV CR, a zéroven ¢len
katedry ekologie Prirodovédecké
fakulty UK. Clen redka¢ni rady
¢asopisu FOP.

Casopis Férum ochrany pfirody uz svym
nazvem implikuje, Ze nechava zaznit riz-
nym nazordm na nasi ochranu pfirody,
v€etné téch kontroverznich. To byl pfipad
¢lanku Oldficha Cizka ,,0 hnédaskovi osi-

kovém a monitoringu“ (1/2017). Na tento
¢lanek zareagoval zaméstnanec AOPK CR
Antonin Krasa rozhof¢enym emailem, ktery
kromé ¢lend redakéni rady FOP rozeslal
zaméstnanclim AOPK a dalsim koleglm.
Tento email obsahoval fadu invektiv, vet-
né toho, Ze ,se Casopis FOP vydal cestou
bulvaru ve stylu Aha!, Blesku a podobné“.
Redakce dala Antoninu Krasovi moznost
napsat reakci ve formé standardniho ¢lan-
ku, on slibil, Ze ¢lanek posle, coz ale nako-
nec (na zakladé vysledku debaty na AOPK
CR) neudélal a reakci napsal pod Cizk{v
¢lanek do diskuze. Coz je v pofadku, presto
povazujeme za dulezité vyjasnit, jaka je
redakéni politika FOP.

Forum ochrany pfirody je oteviené vsem
nazordm, zaslané rukopisy oviem procha-
zeji recenznim fizenim. To zarucuje vychy-
tani zjevnych do o¢i bijicich nesmysl, ale
samozfejmé nezarucuje ,,spravnost” pre-
zentovanych nazor( - kdybychom jasné
védéli, které nazory jsou spravné, nepotre-
bovali bychom zadné férum. Vyvazenosti
diskuse nelze dosahnout jinak, nez ote-

POZNATKY Z CESKE VEDY A VYZKUMU

DAVID STORCH

vienosti a umoznénim na sebe vzajemné
reagovat. Cizk(v ¢lanek recenznim Fizenim
prosel a to, ze obsahuje tvrzeni, ktera jsou
pro nékoho nestravitelnd, se zkratka mize
stat. Mozna by byl osud Cizkova ¢lanku
jiny, kdyby jej recenzoval nékdo, kdo by
poukdzal na jeho redlnou argumentaéni
nepresvédcivost (vskutku, ¢lanek nedokla-
dal, Ze bez jim prosazovaného monitoringu
metodou ,capture-recapture” je zachranny
program nefunkéni). Ale o to nejde. Re-
cenzenti se ¢asto neshodnou, i v redakeni
radé panuji rizné nazory a takovou situaci
nelze resit jinak, nez jak to délaji vSechny
odborné ¢asopisy: nékteri vybrani (nebo
i ¢astecné ndhodné zvoleni) lidé nakonec
néjak rozhodnou a potrefenym kolegtim je
ddna moznost reagovat. Zadny vyssi arbitr
neni a nema byt.

Za tohoto stavu nepovazujeme za vhodné
vzajemné osocovani, co mélo ¢i nemélo byt
publikovano. Publikovdno je to, na ¢em se
aspon ¢ast recenzentl respektive ¢lend
redakéni rady shodne. MizZe se stat, Ze
to leckomu bude proti srsti, mdze se do-
konce i ukazat, Ze prislusna tvrzeni nebyla
pravdiva. Ale to vie se ukaze praveé az diky
vzajemné diskusi. A proto tu FOP je.

Jurajda P., Addmek Z., Jani¢ M., Roche K., Mikl L., Rederer L., Zapletal T., Koza V., Spacek J. (2016): Mudrdk O., Hermovd M.,
Tesnerova C., Rydlovd J., Frouz J. (2016): Above-ground and below-ground competition between the willow Salix caprea and its
understorey. Journal of Vegetation Science 27: 156-164

KOMPETIENi BOJE VRBY JiVY NAD | POD ZEMi

Vrba jiva (Salix caprea) ¢asto dominuje na tézbou narusenych mistech zarostlych spontanni sukcesi, jeji porosty ale mivajf
velmi chudy bylinny podrost. Experiment na vysypkach v okoli Sokolova, kde se manipulovala nadzemni kompetice o svétlo
(zastinéni podrostu) a podzemni kompetice (manipulovdna pomoci ramd zasazenych do zemé) mezi jivou a jejim podrostem
ukdzal, ze zatimco zastinéni podrostu ovliviuje jeho druhové slozeni, podzemni kompetice urcuje jeho pokryvnost a bioma-
houby, se tak ukazuji byt zcela zasadni pro interakci mezi stromy a jejich podrostem.

Ondrej Mudrak
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DIVOKOST: NEMOC VYMIRAJICICH
DRUHU NEBO ZDROJ
BIODIVERZITY?

Ing. PAVEL SAMONIL, Ph.D.

Od roku 2003 se na Odboru ekologie
lesa VUKOZ vénuje vyzkumu dynamiky
pralesovitych uzemi v Ceské republice

i jinde po svété. Profesné se zabyva
predevsim evoluci pld, svahovymi
procesy, vztahem mezi stromy a ptdou,
analyzou disturbanéni historie lesa,
geochronologii a dopadem ¢innosti

Clovéka na lesni ekosystémy.

Ochrana prirody se prevaluje ve své postyl-
ce, nema ani dnes na rizich ustlano. Vsech-
ny ty dimy, transparentni hospodareni s ve-
fejnymi zdroji, Sflené neekonomicky tradicni
management, to vse ji chudére neddva spat
a nuti dokola vysvétlovat, kam ty penize
Jdou a proc¢. A ono to pri nejlepsi vili tpiné
vysvétlit nejde. Tézko vycislit ochrandrské
zajmy. Rozhodnuti o ochrané tzemi je navic
politické, mimo odborné hledisko se objevu-
Ji'i dopady spolecenské, etické, ekonomické.
No prosté jablka s hruskami a takovymi témi
moucnatymi zlutymi mirabelkami. A kdyz
se pak ani odbornici neshodnou, jak dané
uzemi chranit, zda zasahovat nebo nikoli,
vstava rozmrzeld z postylky a jde zapit ri-
Zovy prasek. To zas bude zitra den...

V nasledujicim textu naznacuji, Ze ochrana
druhU a procest, dva fundamentainé odlis-
né pristupy ochrany prirody, nemuseji vzdy
stat proti sobé. Dale chci ukazat, Ze ochra-

PAVEL SAMONIL

narskou hodnotu ekosystému a vyznam
jeho managementu Ize v celospolecenské
diskuzi vztahovat nejen k chranénym dru-
hdm. Protoze se profesné vénuji dynamice
pralesovitych tzemi, budu velmi netplné
hovorit pouze o védeckém hledisku celé
problematiky, a to z pohledu konceptu
divociny.

DVE CESTY

K divociné vede jedind cesta, a tou je umoz-
néni divokosti. Clovék s divérou dava ruce
pry¢ od konani miliardy let staré pfirody.
A déji se véci. Takové, Ze je to mnohdy az
spolecensky tézko unosné a zacinaji svrbét
prsty. Nechce se lidem, uhrovitym vyrost-
kiim, uvérit, Ze by se jejich maticka chtéla
vyvijet tak blbé. Mozna uz zapomnéla po
téch par letech, kdy ji pomahame, jak se
ta prirozena dynamika déla a bylo by lépe
zakrocit. A laska k prirodé je tim nejlepsim

Spontanni dynamika v Zofinském pralese. Nékolik hektard lesa bylo 18. 1. 2007 celoplo$né
naruseno orkanem Kyrill. To vytvari prostor pro uchyceni malo konkurencné zdatné brizy
bradavicnaté, jefabu ptaciho vrby jivy nebo bezu hroznatého. Foto Pavel Samonil

Férum ochrany pfirody 02/2017



/] ANALYZY A KOMENTARE

Zvab/'snﬁs'kavv dife po vyvratu. Spojeni spontanni dynamiky s druhovou pestrosti.

Foto Pavel Samonil

argumentem k tomu to udélat. Ve zdivoce-
lych lesich totiz umiraji stromy a dokonce
tu a tam zmizi populace néjakého pékné-
ho brouka. A to tézko vyvazi tfeba i 850
druhl hub, které se v pralesovitém uzemi
typu Boubinského nebo Zofinského prale-
sa vyskytuji. Uz zadny takto pékny brouk
z odchytové pasti nedoplni sbirky. Ach jo.
Neprijatelné! Koncept bezzdsahovosti za-
tim odolava utokim. O dlvodech se Suska.
Je totiz tak snadné nedélat nic, a mnohdy
je toi velmilevné. Az ale nékde umre néco
opravdu roztomilého, nevim, jak to celé do-
padne. Je jasné, ze koncept bezzdsahovosti
by mél byt i mimo odborné kruhy detailnéji
diskutovan, aby bylo zfejmé, v ¢em tkvi
jeho hodnota a proc i lokalni vymfeni jedné
populace za to stoji. Ja osobné povazuji za
zasadni, Ze ndm priroda timto zplsobem
mUZe odhalit néco, o ¢em jsme neméli ani
tuseni. Divocina je prostor, kde se ¢lovék
uci naslouchat, kde porad nemluvi. Tohoto
pfekvapeni a pouceni se pfi fizeném man-
agementu, pfi kterém odhodlané krac¢ime
za vlastnim obrazem, vzdavame.

Zato ochrana druhd ma jasno. Jeden za

Férum ochrany pfirody 02/2017

vSechny, vsSichni za jednoho. Zdalo by
se, ze 7adna cena neni dost vysoka, kdyz
vold o pomoc ten spravny druh. Je to
jasné, uderné, hrdinné. A v dnesni touze
po exaktnich dikazech a spektakularnich

Cinech, vlastné idealni. Pokud chranény
druh na lokalité udrzime, vynalozili jsme
veskeré prostredky efektivné. Jen se nam
jaksi ta ochrana prirody smrskla jen do
ochrany biodiverzity, odtud do ochrany
druhl vybrané skupiny organism a jesté
dale do ochrany jen par vyvolenych. Dou-
fejme, ze ti vyvoleni alespon nemaji kazdy
jiné naroky a cosi dobre reprezentuji. A je
to porad lepsi nez nedélat nic! Nebo ne?

CO JE BIODIVERZITA?

Bezzasahovost je konceptem, ktery se ne-
opira o druhové pocetnosti. Bez ohledu
na zpUsob uplatiiovaného managementu,
je ale podstatné, jakou maji uzemi biodi-
verzitu; uz jen pro lepsi porozuméni jejich
struktury a fungovani. Biologicka diverzita
zdaleka neni jen seznam vybranych druhd.
Mimo pestrost druhd vsech pritomnych
skupin organismU jisté obsahuje i pestrost
biotickych forem (napfiklad mohutné staré
stromy a soucasné malé mladé stromky),
sit vztah( mezi organismy i jejich vztahy
k abiotickému prostredi, a to vSe promén-
livé v Case a prostoru. Takto pojatou bio-
diverzitu Ize oznacit slovem biokomplexita
(Cesky pestrost, slozitost a organizovanost
Zivé slozky), které lépe vystihuje fakt, ze
mimo vycet druhl je podstatnd i struk-
turovanost a organizovanost bioty v eko-
systémech. Biokomplexita by dle mého
nazoru méla byt predmétem komplexni
ochrany pfirody. A prestoze je pracné mérit
primo procesy v prirodé, jejich disledky Ize
mnohdy mérit stejné snadno, jako scitat
druhy.
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Sité vyjadrujici matematicky méritelnou (bio)komplexitu hypotetického pfirodniho systému:
A) Mélo komplexni systém s vysokym poctem uzld (uzly mohou napr: reprezentovat druhy
ruderaini vegetace na poli). B) Malo komplexni systém s jednim centralnim uzlem (napf muze
Jit 0 pafezinu dominantné fizenou lidskymi zasahy). C) Nadprimérné komplexni systém. Pocet
uzlu je stejny jako u systému B a nizsi nez u systému A. Oproti nim je ale pfitomno vice vazeb
a silné propojenych uzld a systém je komplexnéjsi (napf. se mize jednat o prirodni les s vice
disturbancnimi faktory - vitr, IykoZrout, houbové patogeny aj.).

Stromy kupfikladu maji obdivuhodnou
schopnost ménit své prostiedi. Definuji cely
les a v Ceskych pralesich se prokazatelné
dozivaji i vice nez 600 let. V Boubinském
pralese je kupfikladu 15 % oslunénych stro-
mU starSich nez 300 let a 2 % jsou starsi nez
400 let. Stromy mohou pladu pod sebou
vytvorit, okyselit, vyluhovat, obohatit, za-
mokfFit, vysusit, posunout, stlacit, zachytit,
promichat, prevratit. Mohutné staré stromy
pronikaji kofeny hloubéji, nez kterékoli jiné
v hospodarském lese, urychluji zvétravani
a prohlubuji ptidu. Kdyz se pak takovy gi-
gant vyvrati, jeho koreny doslova vyrvou
kameny z podlozni skaly a tim dale umoc-
nuji zvétravani a tvorbu pdd. Zarovnani vy-
vratové kupy a zaplnéni diry po vytrzeném
kofenovém balu muze v lesich trvat i 6000
let (v nasich podminkdch zjisténa v Zofin-
ském pralese stari do 1700 let) a po celou
tuto dobu je naprosto unikatnim mistem.
Zatimco jeho obnazena kupa je vUci svému
okoli extrémné tepld a suchd, dira po vy-
vratu je sedimentacnim prostorem plnym
organické hmoty, je vzdy vIhci a studenéjsi
a ma déle snéhovou pokryvku. Tu a tam se
v ni vytvafi jezirko vhodné k vyvoji vodnich
organismd a unikatni vazby byly prokaza-
ny i v pfipadé vyssich rostlin, mechorostd,
Zizal, hub nebo hlodavcl. V3echny pravé
popsané jevy maji nicméné hodnotu samy
0 sobég, je nadbytecné dokazovat jejich vy-
znam vyskytem unikatnich druhl (a ony
se tam navic opravdu vyskytuji). Vymizeni
téchto jevl je totiz extrémné setrvacné,
absenci vyjimecéné starych strom( nebo
tfeba vyvratl nelze nahradit ani béhem
nékolika staleti. Mizi pralesni pamét.

Pravé popsané plsobeni jednotlivych stro-
mU se odehrava v nejblizsim okoli kazdého

z nich rlizné intenzivné a na plose celého
pralesa tim vznika unikatni mozaika rlizné
paméti pld, pldnich vlastnosti i vztahd
mezi organismy. V Boubinském pralese Ize
kuprikladu rozlisit na plose 46 ha celkem 37
raznych pad, coz je nebyvalé. Zplsob, jak
tato pestrost vznikala je dosud pfedmétem
vyzkumu, jisté ji ale podpofily i jednotli-
vé stromy. Mladé stromy totiz nevyrUstaji
v lese Uplné nahodné, ale naopak Casto
na mistech, ktera prichystaly staré stromy.
generacemi. Nékterd mista jsou stdle do-
kola obsazovana stromy, jina vibec. | toto
propojeni je hodnota.

MERENI BIOKOMPLEXITY

To vse lIze v lese mérit a matematicky vy-
jadrit a ziskat tak jiny obraz nez jen pocet
chranénych druhd. Pokrocilé matematické
metody dovoluji vyjadrit komplexitu systé-
mu i jeji zdroje a maji potencidl i v ochrané
prirody (obrézky pfikladd sité). Za uzly sité
|ze povazovat druhy, skupiny druhd, typy
mikrostanovist, biologické formy nebo i Fi-
dici faktory. Propojeni mezi vrcholy sité
reprezentuji vazby, interakce. Komplexitu
sité zvysuje obecné pocet uzlQ, ale i vazeb
mezi nimi. Nejkomplexné&jsi se jevi systé-
my s vys$Sim poctem nadmiru propojenych
uzld. Systémy s jednim centrdlnim uzlem
(napt. dominujici roli managementu ¢lové-
ka v parezinovych lesich) nebo malo pro-
pojené pocetné vrcholy sité (napf. bohatd
ruderdlni vegetace na poli) nejsou tak kom-
plexni. V tomto hodnoceni by se kupfikladu
mohl ekosystém s mensim poctem druhd
jevit komplexnéji nez ten, kde je druhd
vice, ale maji jednodussi interakce. Tvorba
a interpretace sité mohou byt pochopitelné

variantni. Mnohdy nemusi byt podstatna
celkova uroven biokomplexity, ale spiSe
identifikace kritickych nebo klicovych uzlG
v systému. Je velkou otazkou, jak by z to-
hoto pohledu dopadlo srovnani mezi né-
kterymi samovolné se vyvijejicimi Ceskymi
pralesy a lokalitami, kde je uplathovanim
tradi¢niho managementu chranéna druho-
va pestrost. Tam totiz soucasné mizi dédic-

tvi spontédnnich procesll a pestrost forem.

BIODIVERZITA V KRAJINE

Kdyz nékomu feknu, ze se zabyvam dyna-
mikou pralest, dal$i smér hovoru je vzdy
stejny. Uvadim nejdfive na pravou miru,
ze se nejedna o tropické pralesy, ale o ty
v mirném pasu Zemé. Nasleduje prekvape-
ni, Ze i u nas mame pralesy a po ném dalsi
piekvapeni, ze existuje i jiny Zofin (rozu-
méj Zofinsky prales), nez ten v centru Pra-
hy. Ano, divocicich kouskd ptirody mame
u nas méné nez Safrdnu. Pouze 11 % lesd
u nas ma prirozeny charakter a spontanné
se vyviji (www.pralesy.cz) a jen 0,1 % lest
Ize oznadit za lesy plvodni. To je v krajiné
0,0 %. A i kdyz tvrda védecka data neexis-
tuji, neumim si predstavit, Zze tyto unikatni
ostrovy pozitivni deviace prirody jakkoli
snizuji biodiverzitu krajiny mérenou opti-
kou biokomplexity. Tu je vzdy nutné chapat
vzhledem k néjakému prostoru. A prestoze
na konkrétni lokalité pralesa mize dojit
i k vymreni ohrozeného druhu, na krajinné
urovni koncept divociny zcela jisté prinadsi
pestrost pristupt ¢lovéka ke krajiné a velmi
pravdépodobné i biodiverzitu. A stejné je
to i s realizaci specidlniho managementu,
v€etneé toho tradi¢niho, orientovaného na
zachovani ohrozenych druhd. Je skvélg,
Ze se na rfadé mist realizuje. Oba pristupy
jsou v dnesni krajiné velmi vzacné a tim ji
zpestruji. Z nadhledu nejen krajiny to neni
o tom, kdo z koho.

Férum ochrany pfirody 02/2017
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JAK OMEZIT DOPADY
AUTOMOBILOVE DOPRAVY
NA ZIVOU PRIRODU?

Ing. VACLAV HLAVAC

Plisobi na AOPK CR jako feditel
regiondlniho pracovisté Sprava CHKO
Zd4arské vrchy. Dlouhodobé se vénuje
mj. problematice vlivu dopravy na
zivocichy a fragmentace prostredi

a populaci. V této oblasti je aktivné
zapojen do fady mezindrodnich instituci
(Infra Eco Network Europe, pracovni
skupiny Karpatské umluvy a dalsi).
Byl také reSitelem nékolika
mezinarodnich projektd zaméfenych

na tuto problematiku.

12 Férum ochrany pfirody 02/2017

Snad kazdy Fidi¢ dobfe zna pohled na
zbytky srazenych zvitat na krajnicich silnic
a dalnic. Média i policejni statistiky pra-
videlné informuji o rostoucich skodach
vzniklych pfi nehodach zplsobenych zvéfi.
Pocty usmrcenych zvifat pfimo ohrozu-
ji preziti nékterych druh( v nasi krajiné.
Kromé primé mortality zvifat prinasi ale
doprava i dalsi hrozbu, moznd na prvni
pohled méné napadnou, ale o to zavaz-
né&jsi. Dalnice a dalsi intenzivné vyuzivané
dopravni cesty (napf. planované oplocené
koridory vysokorychlostnich trati) vytvareji
totiz v krajiné pro Zivocichy neprichodné
bariéry. Ty pak zpUsobuji rozpad plvodné
souvislych aredll rozsiteni do stdle mensich
a vzajemné izolovanych ostrovd, které jiz
nemohou zajistit podminky pro dlouhodo-
bé prezivani populaci.

FRAGMENTACE KRAJINY

V ¢em hrozba fragmentace prostredi vlast-
né spociva? K biologii vsech druhl savcl
patfi jejich pohyb v krajiné. Jde jednak
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o pravidelné pfesuny za potravou, mezi let-
nimi stanovisti a zimovisti, na fijisté apod.,
ale také o disperse mladat vytla¢ovanych
z plivodnich domovskych okrskd. Casto se
ale na dlouhé cesty mimo své domovské
okrsky vydaji bez zjevnych pFicin i dospéli
jedinci. Zakonitosti téchto presunt nejsou
vzdy dobfe zndmé, jisté ale je, Ze pohyb
zivocichl v krajiné je podminkou jejich
dlouhodobého prezivani. Diky pohyblm
mohou totiz populace kompenzovat lokalni
ztrdty, nalézat a osidlovat nova vhodna
mista a pfizplsobovat se tak ménicim se
podminkdm prostredi. Imigrace a emigrace
navic zajistuji nezbytnou vymeénu gent
mezi jednotlivymi subpopulacemi, ¢imz
je udrzovana geneticka variabilita a dob-
rd kondice populaci. Je tedy zfejmé, ze
rozdrobeni pavodnich souvislych areald
a rozsiteni do izolovanych ostrovi mdze
mit pro prezivani populaci v dlouhodobém
méritku fatdIni nasledky.

Obecnym pravidlem je, ze dusledky frag-
mentace na populacich se projevuji vzdy

- ;

Vik zabity v bfeznu 2017 na dalnici D1 u Skorkova na Vysociné. V tomto useku pfechdzeli dalnici D1
opakované také losi migrujici z Polska do jiznich Cech. Foto Vaclav Hlavac



s urCitym zpozdénim. Izolované populace
mohou ve fragmentované krajiné pfezivat
i po nékolik generaci, coz ¢asto kompli-
kuje identifikaci pficin jejich nasledného
vymirani. Zmény krajiny, které fragmentaci
zpUsobuji, jsou navic velmi ¢asto nevratné.
Pokud problém za¢neme resit az v okamzi-
ku, kdy druh zac¢ne z krajiny mizet, byva na
zachranu jiz pozdé.

Fragmentaci krajiny jsou nejvice postiho-
vany druhy, které jsou vazané na zachova-
né prirodni prostredi, maji zna¢né naroky
na velikost domovskych okrskl a k jejichz

o

/] ANALYZY A KOMENTARE

uzemi Ceskomoravské vrchoviny, pficemz
na useku témér 100 km, zde neni Zadny
bezpecny prichod pro zivocichy.

VZNIK DRUHOTNYCH BIOTOPU
DIKY SILNICIM

Kromé mortality zivocichG na silnicich
a fragmentace krajiny pfinasi doprava rfadu
dalsich vlivQ, jako je znecisténi prostredi
v okoli silnic, ruseni nebo zavlékani nept-
vodnich druh. Je vsak tfeba zdlraznit, ze
v nékterych smérech mohou dopravni stav-
by plnit i pozitivni ekologické funkce. Jde

vznikaji v tomto sméru projekty, které pro-
kazuji, ze nejlepsich vysledkl z pohledu
ekologické hodnoty Ize dosahnout pravé
omezenim vysadeb a vysev(, Udrzba tako-
vychto ploch je navic vyrazné levnéjsi nez
péce o ndkladné zalozené umélé porosty.

PODCHODY A NADCHODY

Lze tedy stavét silnice a dalnice tak, aby
neohrozovaly dalsi existenci populaci
a druhl? Je ziejmé, Ze zejména pfi vystav-
bé novych dalnic a dalSich vyznamnych ko-
munikaci je nutné vzdy resit snizeni rizika

Specidlni nadchody (ekodukty) a dostatecné velké mosty (podchody) umozriuji ZivoCichim bezpecné prekonani délnice. Foto Véclav Hlavac

biologii patfi pravidelné ¢i prilezitostné
migrace na dlouhé vzddlenosti. V nasich
podminkach jsou to zejména vsechny ftfi
druhy velkych Selem (vlk, rys a medvéd),
z pavodnich druhl kopytnikd pak prede-
v§im los evropsky. JihoCeskd populace
tohoto druhu, Citajici v sou¢asnosti ma-
ximalné dvé desitky jedincd, je zavisla na
pravidelném posilovani jedinci z populaci
na severovychodé Polska. Tyto migrace
probihaly donedavna celkem pravidelné,
a to i presto, ze migrujici jedinci museli
urazit husté osidlenou krajinou vzdalenost
pres 800 km. V poslednich letech v3ak diky
rostoucimu poctu bariér na uzemi Polska
i CR tyto migrace ustévaji a jihoceska po-
pulace je tak patrné odsouzena k zaniku.
Vyznamnou bariérou je z tohoto pohledu
zejména dalnice D1, pfijejiz stavbeé se otaz-
ky prichodnosti pro zivocichy jesté nere-
Sily. Dalnice pretina migra¢né vyznamné

predevsim o vliv silni¢nich okraji (svahd
a naspl), které se v okolni intenzivné vyu-
zivané krajinné mohou stat biotopem nebo
migrac¢nim koridorem pro fadu rostlinnych,
alei zivocisnych druhd. Tyto druhotné bio-
topy jsou totiz méné ovlivnéné eutrofizaci
nez okolni zemédélské pozemky, nejsou
zde plosné aplikované pesticidy, navic jsou
svahy a prikopy obvykle pravidelné kosené.
Z fady evropskych zemi je zndmé, ze mno-
ho druh( rostlin a bezobratlych Zivocichd
v krajiné preziva pravé diky silni¢nim okra-
jlm. Ekologicky vyznam silni¢nich okrajd
zavisi do velké miry na zpUsobu jejich udrz-
by. Je prokazané, ze zejména nevhodné
a nadmeérné vysadby drevin a vysevy kul-
turnich travnich smési na svazich zarez(
a naspu jejich ekologicky vyznam potlacuji,
zatimco vhodné fizenou a spiSe extenzivni
udrzbou zde Ize vytvorit plochy s velmi
vysokou ekologickou hodnotou. | v CR jiz

stretl zvirat s vozidly a zaroven zajistit,
aby dalnice nezpUlsobila nezadouci frag-
mentaci populaci. Problém vbihani zvifat
do jizdni drahy lze vcelku jednoduse resit
oplocenim dalnice. Oploceni vsak vzdy
zvySuje bariérovy ucinek stavby, proto je
akceptovatelné jediné za pfedpokladu, ze
je kompenzovano dostatecnym poctem
bezpecnych mimouroviovych prichod
(tzn. nadchodl nebo podchodd). PFi na-
vrhovani novych dalnic je tedy nutné resit
fadu otdzek, z nichz nejdllezitéjsi jsou:

Kolik priichodi pro faunu je v daném
useku skutecné potieba? Vyznam této
otdzky doklada priklad jizni ¢asti prazského
dalni¢niho okruhu, kde na Useku nékolika
kilometr( v blizkosti zastavby byly vybu-
dovany Ctyfi ekodukty. Naklady na jejich
vybudovani zde zjevné nebyly umérné vy-
znamu pro populace. V protikladu s touto
stavbou existuje fada jinych usekd, kde

Férum ochrany pfirody 02/2017
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dalnice protinaji rozsahlé lesnaté oblasti
bez jediného bezpecného priichodu. Hus-
tota prdchod by tedy vzdy méla vychazet
z prirodnich podminek a skute¢né potreby
mistnich populaci a potfeb druhd, které
oblasti migruji. Obecné by pocet prichod
v daném useku mél vzdy vychazet z vy-
sledkll podrobné migracni studie vypra-
cované kvalifikovanou osobou.

Kde pruchod umistit? Spravné umisténi
prichodu je zdsadni pro jeho vyuzivani.
Prichod by mél byt umistény vzdy v misté
pfirozené koncentrace a soustfedénych
migraci zvifat. Pfi navrhovani umisténi prd-
chodl je tfeba v misté vyhodnotit miru
ruseni. Zdsadnim pozadavkem je vzdy v lo-
kalité posoudit budouci oekavany vyvoj
Uzemi, pfi navrhovani prichodi je tedy
nutné vychazet z tzemnich pland. V mi-
nulosti byla vybudovana fada nakladnych

,Navrhovani priichodti na
dopravnich stavbach by
mélo navazovat na koncepci
migracnich koridoru, které
budou vymezené v tizemnich

o

planech vsech stupnt.”

prichod, jejichz funkce byla nasledné zce-
la eliminovana zastavbou, kterd kompletné
prerusila pristupové cesty k nim.

Jaké jsou minimalni parametry priichodii
pro cilové druhy? Jednotlivé druhy savcl
maji rzné naroky na velikost prdchodd.
Navic existuji i v rdmci jednoho druhu
vyrazné individualni rozdily, nékdy téz
dochdzi k prizptsobeni celych mistnich
populaci. U podchodl je vyuZzitelnost pro
jednotlivé druhy dana tzv. indexem ote-
vienosti podchodu (jde o soucin vstupni
vysSky a Sitky podchodu déleny jeho dél-
kou). Je to dano tim, ze zvifata obecné
odmitaji vyuzivat Uzké a dlouhé podchody
tunelového typu. Zjednodusené lze Fici, ze
srnec obecny a prase divoké bez problé-
mu vyuzivaji podchody s indexem vétsim
nez 1,5 (tedy napf. podchod o vysce 3 m,
Sifce 15 m a délce 30 m), pfi mensich roz-
mérech vyuzitelnost jiz vyznamné klesa.
Bézné podjezdy lesnich cest pod dalnici
o Sifce 5-7 m vyuzivaji srnec a prase divoké
jen zcela vyjimecné. Pro jelena a losa jsou
nutné parametry vyssi, index otevrenosti
by mél dosahovat minimalné 4 (tedy napfr.
Sitka 30 m, vyska 4 m, délka 30 m). U nad-
chodl (ekodukt®) je udavand minimalni
Sitka 40 m, pokud je nadchod optimalné

Férum ochrany pfirody 02/2017

provedeny a umistény, mdze dosahovat pro
bézné druhy dobrych vysledkd i pfi Sifce
20 m. Bézné nadjezdy lesnich a polnich
cest nad dalnici o Sifce 7-8 m vyuziva ze
savcl liska, kuna a zajic, vétsi savci véetné
vsech druhl kopytnik( na tyto konstrukce
nevstupuji. VSechny uvedené parametry
plati v pfipadé, ze podchody ¢i nadchody
nejsou zaroven vyuzivané pro jiné ucely.
Pokud napf. po ekoduktu vede zaroven
i lesni cesta, je nutné Sirku umérné zvysit.
Je vhodnéjsi podchod nebo ekodukt?
Na toto téma byla zpracovana fada studii
a podrobny rozbor presahuje rdmec tohoto
¢lanku. Obecné Ize Fici, ze nadchody (eko-
dukty) jsou pfi stejné Sifce vyuzivané vét-
Sinou druhl ochotnéji a zaroven umoznuji
migrace SirSimu spektru druh(. Na rozdil
od podchod se zde neuplatnuje srézkovy
a svételny stin, ekodukt umoznuje rozvoj
vegetace srovnatelny s okolim. Pro fadu
druhl zde také odpada psychologicka
zabrana vstoupit pod konstrukci dalnice
s projizdéjicimi vozidly nad hlavou. Na dru-
hou stranu i dostatecné velké podchody
mohou pfi vhodné konstrukci dobfe plnit
ocekavané migracni funkce, navic u nich Ize
spojit vice funkci (jako podchody pro faunu
mohou dobre slouzit napf. mosty pres vod-
ni toky, nékdy téz pres lesni cesty apod.),
coz predstavuje vyznamné financ¢ni Uspory.
Obé reSeni maji tedy své opodstatnéni, pri
vybéru by mély hrat roli terénni podminky
a o¢ekavané spektrum druh(, které budou
prichod vyuzivat.

Jak fesit Gdrzbu silni¢nich okraji? Udrzba
zarez( a naspu u dalnic a silnic I. tfidy ma
z hlediska ekologickych dopadd dopravy
zasadni vyznam. Zkusenosti ukazuji, Ze ze-
jména zarezy by mély byt v blizkosti silnice
udrzované bez souvislych porostl kefové
a stromové zelené. Zvifata totiz vstupuji na
volny svah jen neochotné a s velkou opatr-
nosti, navic fidi¢ ma podstatné vice ¢asu na
prebihajici zvife zareagovat. Prostor mezi
plotem a dalnici by tedy mél zlistat neosa-
zeny, pfipadnd vysadba mdze byt realizo-
vana az vné oploceni. Svahy je vhodné po
vystavbé neohumusovat a neosivat, plochy
ponechat samovolné sukcesi (stabilizaci
svah( proti erozi Ize fesit vhodnym me-
chanickym, pfirodé blizkym, zpevnénim).
Vznikly porost je pak obvykle mozné kosit
pouze jednou rocné.

Jak sprdavné navrhovat oploceni? Dosa-
vadni zkuSenosti ukazuji, ze oploceni je
Casto provedeno tak, ze svoji funkci neplini,
nékdy je dokonce i kontraproduktivni. Je

treba vzdy dbat na to, aby zvifata neméla
zadnou moznost vniknout do zaploceného
prostoru. Klicové byva z tohoto pohledu
feSeni detaild u mostnich objektd, kiizo-
vatek apod. Castou chybou je také Fesenf
v okoli propustkd, kdy na jedné strané Usti
propustek vné zaploceného prostoru a na
druhé strané uvnitf. Obecnou zdsadou také
je, aby v prostoru mezi oplocenim a dalnici
nebyly souvislé plochy kefové a stromové
zelené.

Dostate¢nd prlichodnost dopravnich sta-
veb pro zivocichy je zakladni podminkou
pro preziti mnoha druh(, proto se navr-
hovani priichod pro zivocichy stalo v po-
sledni dobé v celé Evropé i u nas béznym
standardem. Na druhou stranu je tfeba mit
na pameéti, ze jde vzdy o finan¢né naro¢né
stavby (vystavba ekoduktu predstavuje
obvykle desitky, nékdy i stovky miliond
korun). Proto je nutné, aby pozadavky na
vystavbu téchto objektl byly vzdy velmi
dobre odlvodnéné. Zkusenosti také uka-
zuji, Ze navrhovani prichod( na dopravnich
stavbach by mélo navazovat na koncepci
migracnich koridord, které budou vyme-
zené v Uzemnich pldnech vsech stupnd.
Pokud totiz dojde k vybudovani prlicho-
du bez ohledu na planovany rozvoj v Sir-
$i oblasti, mGze snadno dojit k preruseni
migracnich cest a tim i k uplné eliminaci
funkce prichodu.

VRSTVA BIOTOPU VYBRANYCH
ZVLASTE CHRANENYCH DRUHU
VELKYCH SAVCU

AOPK CR se rozhodla tento problém Fesit
formou vytvoreni vrstvy biotopu vybranych
zvIlasté chranénych druhi velkych savcd.
Koncepce feSeni je zalozena na predpokla-
du, Ze biotop zvlasté chranénych druh( se
sklada nejen z oblasti stalého vyskytu, ale
také z migracnich koridor(, které tyto ob-
lasti vzajemné propojuji. Vzhledem k tomu,
Ze vrstva biotopd tzv. ndrodné vyznam-
nych druhl patfi mezi zavazné uzemné
analytické podklady, je timto postupem
mozné zajistit ochranu migracnich koridord
v Uzemnich pldnech. Vrstva biotop( byla
pripravena v ramci projektu ,,Komplexni
pfistup k ochrané fauny terestrickych eko-
systém( pred fragmentaci krajiny v CR",
ktery byl podporen z tzv. Norskych fondd.
AOPK CR na projektu spolupracovala s fir-
mou EVERNIA, VUKOZ Prlhonice a Cen-
trem dopravniho vyzkumu Brno. Pfiprava
vrstvy ,,biotopl“ vychazela z biotopovych
narokl ¢tyf druhl velkych savcl: vika,
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rysa, medvéda a losa. Byla vymezend nad  Pouze tam, kde tato data chybéla, byly  vystupl ukolu je také zpracovani regula-
mapou 1:50.000 a je zpracovana tak, aby  vyuzity tzv. modely vyuzitelnosti prostie-  tiv(, které by nasledné mély byt vyuzité
se mohla stat zdvaznym podkladem pro  di pro vSechny cilové druhy. Podkladem  jako podminky vyuZiti Uzemi v izemnich
Uzemni plany. Jeji tvorba vychazela pre-  byly také udaje o silni¢ni siti véetné Udajd  planech.

devsim z ndlezovych dat uvedenych druhl. o intenzitdch dopravy. Ddlezitou soucasti

Jadrova Gzemi
Migracni koridory

Vrstva biotopu vybranych zvldsté chranénych druhd velkych savct (vik, rys, medvéd, los) bude vyuZita jako podklad pro pfipravu uzemné analytickych
podkladd pro dzemni plany (vystup ukolu: ,,Komplexni pfistup k ochrané fauny terestrickych ekosystému pred fragmentaci krajiny v CR“)

POZNATKY Z CESKE VEDY A VYZKUMU

Blabolil P., Logez M., Ricard D., Prchalovd M., Riha M., Sagouis A., Peterka J., Kubecka J., Argillier C. (2016). An assessment of
the ecological potential of Central and Western European reservoirs based on fish communities. Fisheries Research 173: 80-87. DOI:
10.1016/.fishres.2015.05.022

METODIKA HODNOCENi EKOLOGICKEHO POTENCIALU PREHRADNICH NADRZ|

Ramcova smérnice Evropské unie o vodach stanovuje povinnosti kazdého clenského statu v oblasti spolecné péce o vodni
Utvary, jednou z povinnosti je vytvoreni metodik hodnoceni biologickych slozek. Pro podminky centralni a zapadni Evropy
jsme vytvorili metodiku hodnoceni ekologického potencidlu pfehradnich nadrzich na zakladé slozeni rybi obsadky. Vyuzitim
retrospektivnich modell dokdZzeme predpovidat pro kazdou nadrz teoreticky stav rybi obsadky bez antropogennich streso-
rd, pouze na zakladé charakteristik prostfedi. K vyvoji metodiky byly pouzity Gidaje z monitoringu standardnimi bentickymi
tenatovymi sitémi 144 ceskych a francouzskych nadrzich sledovanych v letech 2005 az 2013. Pro zobecnéni vysledkd byly
Ulovky ryb prevedeny na funkéni a taxonomickeé indikatory. Po nékolikandasobném ovéfeni spravnosti (analyza nadbytec¢nos-
ti, reakce na stresory) byly vybrany tfi klicové indikatory stavu spolecenstva: celkova biomasa ryb, pocetnost vSezravych
druhl a pocetnost planktonozravych druhl. Vyuzitim metodiky Ize klasifikovat naddrze v rizném stupni degradace eutrofi-
zaci. Vedle Ceskych a francouzskych nadrzich Ize metodiku aplikovat i ve statech s malym poctem informaci o rybich spole-
Censtvech nadrzi jako zaklad mezinarodni spoluprace.

Petr Blabolil
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POHYB? UZ TO NENI, CO TO BYVALO

NECO MALO Z PRAXE O SAVCICH A SILNICICH

Ing. Mgr. VLASTIMIL BOGDAN
Zabyva se monitoringem a mapovanim
pfirody. V oblasti aplikované ekologie
plsobi rovnéz jako GIS analytik. Ma
zkuSenosti s projekty SEA, EIA nebo

migracnimi studiemi.

Férum ochrany pfirody 02/2017

Pohyb je zakladni zivotni potfebou vSech
organismU, je nepostradatelnou soucasti
snahy o preziti. Tak to zfejmé vnima i ¢lo-
vék, ktery vSak svou touhou po intenziv-
néjSim pohybu brani v pohybu ostatnim
pravnich staveb omezujeme fadu druhd
Zivocichll v pohybu za potravou, branime
jim dostat se na mista vhodna pro rozmno-
Zovani, Ci se po narozeni odpoutat od svého
materského okrsku.

VSichni si urcité vybavime pohled skrze
dalni¢ni oploceni na pasouci se stada srnek
Ci pelasiciho zajice nebo o dost méné hezky
pohled na lisku, kunu a dalsi zvitata, lezici
prejetd na silnici. Oba tyto pohledy jsou
disledkem dvou nejvyznamnéjsich nega-
tivnich efektl, které maji liniové dopravni
stavby na volné zijici Zivocichy. Nepfirozend
mortalita mdze byt populacemi nékterych
druh{ absorbovana zdanlivé bez vyraz-
néjSich zmén, z dlouhodobého hlediska
véak mUze predstavovat zdvazny ekolo-
gicky problém. Nejde totiz pouze o ztratu
jedincd, ale také o ztratu genl. Bézného
fidice, ale spiSe zajima riziko plynouci ze
stfetu s velkymi zivocichy, jako je prase
nebo srnec. Z tohoto divodu se zejména
kolem dalnic v poslednich letech instaluje
oploceni, které ma branit pronikani zivoci-

VLASTIMIL BOGDAN

cht do prostoru vozovky a zajistit tak vyssi
bezpecnost provozu.

NASTROJE

Metodickym nastrojem, ktery resi proble-
matiku nastinénou v Uvodnich fadcich, je
migracni studie. Ta v jednotlivych stupnich
investi¢ni pfipravy hodnoti vlivy zaméru na
fragmentaci krajiny a populaci a na pohyb
zivocichl krajinou. Zaroven jsou v ni pfed-
lozeny ndvrhy na ochranna a kompenzacni
opatreni. Migracni studie se zpracovavaji ve
tfech stupnich: strategicka migracni studie
v procesu SEA, kde se na Urovni celostat-
nich koncepci urcuji dalsi sméry rozvoje
dopravy; rdmcova migracni studie v pro-
cesu EIA, kde dochazi k vybéru konec¢né
varianty trasy zdméru a detailni migracni
studie na trovni tizemniho Fizeni, kde se
navrhuje konecné umisténi technickych
opatreni k zajisténi prostupnosti stavby pro
volné Zijici zivoCichy. Na urovni stavebniho
fizeni jsou pak jednotlivé navrhy zapraco-
vany do technické dokumentace stavby.

ZDROJE DAT

Zakladem pro vytvoreni kvalitni migrac¢ni
studie, jsou informace o soucasném a moz-
ném budoucim vyskytu druhd v zdjmovém
uzemi. Kazdy druh ¢i skupina zivocicht

Obr. ¢. 1. Stopy jezevce u toku Blsanka vychodné od Lubence. Foto Vlastimil Bogdan
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Obr. ¢. 2. Myval severni u Ratibofského potoka severné od Herstosic. Foto Vlastimil Bogdan

ma totiz specifické naroky na zajisténi
prostupnosti komunikace. Dale bychom
méli mit znalosti o jejich pohybu a o ve-
deni vyznamnych migracnich tras. V ne-
posledni fadé budeme potfebovat mapové
podklady, které nas obeznami s morfologif
terénu a s krajinnym pokryvem. Ty ndm
dost napovi o tom, kde mame ocekdvat
zvyseny migracni tlak. V zavislosti na fazi
investi¢ni pfipravy budeme potrebovat pa-
tricnou projektovou dokumentaci, kterd
by jiz méla obsahovat konkrétni navrhy
mostnich objekt(.

je samozrejmé vlastni terénni prazkum.
Ten by mél byt provadén celoro¢né, aby-
chom zachytili maximalni mnozstvi poby-
tovych znakd a zmény v pohybu zivocicht
v prabéhu sezény. MiZzeme pfi ném pouzit
klasické metody stopovdni a sledovani po-
bytovych znakd nebo moderni technologie,
mezi které patfi fotopasti ¢i telemetricka
zarizeni.

Vyhodou stopovani oproti fotopastem je
moznost ziskat vétsi mnozstvi dat, z vetsi
plochy v kratké dobé. Pfednosti fotopas-
ti jsou zase informace o ¢ase zaznamu
a moznost presného uréeni druhu, stari
nebo pohlavi jedince. Kazdd metoda ma
tedy své vyhody a nevyhody, obé se vSak
velice dobre doplnuji.

Vyuziti telemetrického sledovani je metoda
technicky a finan¢né ndro¢na a pouziva
se spiSe pro specidlni vyzkum nez pfimo
pro Ucely migracnich studii. Pfikladem ta-
kovéhoto vyzkumu, jehoz vysledky jsou
k dispozici on-line a jsou stdle aktualizo-
vany, je telemetrické sledovani nékolika
desitek jedinct jelena evropského, jelena

siky a prasete divokého na uzemi Dou-
povskych hor, Oderskych vrchi a Sumavy.
Monitoring probiha od roku 2009 a provadi
ho Ceska zemédélskd univerzita v Praze
ve spolupraci s Mendelovou univerzitou
v Brné a s Vojenskymi lesy a statky (Zvér
online, 2017).

,Metodickym ndstrojem
je migracni studie.”

Kromé vlastniho sbéru dat je dulezité vy-
uzit i data historickd, kterd ndam mohou
napovédét, jaké zivocichy jsme mohli
prehlédnout a s jejichz vyskytem bychom
v Uzemi méli potenciadlné pocitat. Jedna
se pfevazné o druhy vzacné ¢i skryté zijici.
Jednim z takovych zdroji dat je ndlezova
databdze ochrany pfirody (NDOP AOPK
CR). Jsou zde uvedeny zéznamy z védec-
kych publikaci, informace z odbornych
pracovist, vysledky projektd zamérenych
na mapovani a monitoring, data z inven-
tariza¢nich prdzkumda, zaznamy historické
nebo ndhodna pozorovani. Pro pfedstavu
si uvedme pocty zaznamU tetrapodnich
savcl v databdzi NDOP za poslednich
deset let, z plochy pfiblizné 2 tisic km
¢tvereénich v okoli silnice 1/6 z Prahy do
Karlovych Varu. Celkovy pocet zdznamu
z tohoto Uzemi je 676 (41 druh(). Téméf
tretinu zdznam( (199) tvoti ohrozena ve-
verka obecnd, druhym nejcastéjsim dru-
hem je jezek zapadni (142) a tfetim druhem
silné ohrozend vydra fi¢ni (58). Naproti
tomu o béznych druzich je v databazi za-
znamu pomalu: liska obecna (13), jezevec
lesni (6), kuna lesni (5) nebo prase divoké
(2). Zadznam o jelenu evropském, nejvétsim

druhu v tomto uzemi, v databazi NDOP
dokonce chybi. Z vyse uvedenych prikladl
je ziejmé, Ze pocty zdznamU jednotlivych
druht a jejich prostorové usporadani se
diametralné lisi a to zejména v zavislosti
na zdrojich (AOPK CR, 2016).

Da se fici, ze témér opacny pripadem jsou
myslivecké statistiky, které jsou vyznam-
nym zdrojem dat o vyskytu vétsich druhd
savcll (a nékterych druhl ptakd). Povinnost
podavat hlaseni na urovni jednotlivych ho-
niteb pro statistické ucely vychazi z § 38
odst. 1zakona ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti,
ve znéni pozdéjsich predpist. Myslivecky
hospoddr ma povinnost predat vyplnény
tiskopis (Ro¢ni vykaz o honitbach, stavu
a lovu zvére) prislusSnému obecnimu uradu
obce s rozsifenou plsobnosti nejpozdé-
ji do 15. dubna s udaji o hospodareni za
predchozi rok. Mezi uvadéné udaje patfi
normované stavy, sCitany jarni kmenovy
stay, pocty odlovu a Uhynu. Oproti databazi
NDOP se z vykazl o honitbach dozvime
udaje o vyskytu béznych druhl z fadu su-
dokopytnikl (jelen, srnec, prase aj.), z fadu
Selem (liska, kuna, tchof, jezevec) nebo
z fadu zajici (zajic, kralik). Naopak se za-
znamy ohrozenych druh( zde pfilis pocitat
nemuzeme. Ptikladem uvedme opét okoli
silnice I/6. PFi terénnim prizkumu v roce
2016 byl potvrzen vyskyt vydry Fi¢ni na
Uzemi 34 z 52 sledovanych honiteb (Br{ic-
kova, 2017). Hospodari vsak jeji vyskyt ne-
uvedli ani v jedné z nich.

Z dalsich zajimavych zdroji obsahujicich
ndlezovd data, uvedme alespon BioLib
- mezinarodni encyklopedii rostlin, hub
a zivocich(, kde probihd od roku 2006 akce
Mapovani savcl CR nebo aplikaci Srazky
se zVvéfFi, kterd se pfimo vénuje mortalité
Zivocichl (a ne jenom zvére) na silnicich
a jejimz prvnim vystupem jsou mapy srazek
vozidel se zviraty z dat Dopravni policie
CR (od roku 2000). Zatimco na BioLibu
jsou data shromazdovana vefejnosti, pro-
storové rozmisténi je vice méné nahodné
a kazdy zaznam predstavuje vzdy identi-
fikovany druh, v aplikaci Srazky se zvéri
jsou zpracovana data pouze od Policie
CR, prostorové jsou data soustfedéna na
dopravni infrastrukturu a vice nez polovi-
na zdznamU predstavuji neidentifikované
druhy. Nize v tabulce je uvedeno srovnani
poctu zdznamd savcl v obou databazich.
Za povsimnuti stoji napf. rozdil v poctu
sudokopytnikd, ktefi jsou na jednu stranu
snadno identifikovatelni (Srazky se zvéri),
na druhou stranu zcela bézni, nez aby je
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¥ad Biolib P pr(.)pustkl‘]“a mpstt‘] vrchem. Véechr.\y tyto
- objekty zajistuji svym zplsobem migracni
hlodavci 2650 177 ) s

prostupnost této dalnice.
zajici 546 779 Velikosti migrac¢nich objektl, doporuco-
hmyzozravci 1318 210 vané minimalnimi vzddlenosti mezi nimi
ke 246 P a dalSi opatreni jsou uvedeny napf. v tech-
Selmy 77 1683 nickych pf)dminkéch TP 180 Ministerstva
dopravy CR (Andél et al. 2006), v meto-
lichokopytnici 0 127 dické priruc¢ce Prachodnost silnic a dalnic
sudokopytnici 1188 17366 pro volné zijici zivoCichy (Andél et al. 2011)
e evEne 0 23261 nebo v Doporu¢eném souboru opatfeni
celkem ——— 243499 pro zleps$eni prichodnosti podmosti pro

18

Pocty ndlez(i saved v databazi BioLib a v aplikaci Srazky se zvéri (BioLib, 2017: CDV, 2017).

stdle nékdo zaznamenaval na BioLibu. Na-
opak 210 prejetych hmyzozravcl nebo 177
hlodavcl (Srazky se zvéfi) zjevné neodpo-
vidd poctu prejetych jezk( nebo veverek,
s nimiz se na silnicich denné setkdavame.
Jedince z téchto radU patrné z velké ¢asti
zahrnuje polozka neidentifikovano. Mlze-
me fici, ze se jednd o dvé uzite¢né a odlisné
datové sady. Zatimco BioLib ndm poskyt-
ne data druhové pestrd, zahrnujici spise
,zajimavé druhy“, aplikace Srazky se zvéri
nam pom’(ze obecné identifikovat mista
se zvySenou pohybovou aktivitou zivoci-
chll a problematickd mista na stavajicich
komunikacich. Nevyhodou obou databazi
je velice komplikovany (spiSe nemozny)
prostorovy vybér dat.

OPATRENI

Pokud mame dostatek informaci a pod-
kladovych materiald, mdzeme pristoupit
k ndvrhim opatreni, které by mély mi-
nimalizovat mortalitu zZivocich(, zajistit
bezpecénost Fidicdm a zaroven umoznit

dobrou prostupnost komunikace pro co
zivocichl. Primarnim tcelem zajistovani
prostupnosti dalnicnich komunikaci je
umoznéni Sifeni volné Zijicich Zivoéicht
krajinou a vymény genetické informace
mezi populacemi jako jednu z podminek
k zajisténi Zivotaschopnosti druhti. Pro-
stupnost komunikaci zajistuje cela rfada
konvencnich mostd a propustk(, které
pfemostuji rdzné typy komunikaci (polni
a lesni cesty), zeleznice, vodni toky nebo
udoli. Tyto mosty nazyvame migracnimi
objekty. Vétsiny téchto mostu si vsak bézny
fidi¢ ani nevSimne. Jak by taky mohl, kdyz
jsou prevazné pod nim. Pfi jizdé po ddlnici
mUizeme kromé svodidel ¢as od ¢asu zare-
gistrovat také zabradli, které nas upozorni
na pravé prejizdény most, pficemz délka
zabradli ndm napovi, jak dlouhy most, tedy
jak Siroky podchod je pod nami. Jen mélo
kdo by odhadl, Zze na dalnici D1 od MiroSo-
vic po Kyvalku prejedeme na 160 kilomet-
rech po 94 mostech a mineme dalSich 174

zivocCichy (Polakova 2012).

Mezi nejmensi migracni objekty pro savce
patfi rdmové a trubni propustky do max.
Sitky 2m. Tyto objekty jsou bézné vyuzi-
vany zivocichy, jako je liska, jezevec, kuna
nebo silné ohrozena vydra ficni. Podminkou
vsak je, aby propustek nebyl permanentné
zaplaven vodou v celé své §iti a bylo umoz-
néno se zivoc¢ichlim pohybovat po sousi.
V opacném pripadé totiz vétsina z nich
(v€etné vydry) radéji voli cestu vrchem
pfes komunikaci. Rada druh( z této veli-
kostni skupiny vyuzivd bézné k prekondni
komunikace i mosty vedené vrchem pres
dalnici. Trus kuny nebo lasicky najdeme
na téchto mostech podél témér kazdého
zdbradli.

S rostouci velikosti Zivocichd rostou i je-
jich naroky na rozmérové parametry mi-
grac¢nich objektd. Jako jeden z hlavnich
parametrd, ktery ovliviuje miru vyuzivani
podchodd, je svétlost podchodu (index I).
Ta se spocitd jako Sitka krat vyska pod-
chodu, déleno jeho délkou. U kopytnikU
velikosti srnce nebo prasete se uvadi jako
nejmensi vyuzitelny migracni objekt, most

Obr. 3 a 4. Trubni propustky na ddlnici D1 jsou vyuZzivany celou fadou druh( k prekonani komunikace (vlevo skupina jezevcd, vpravo vydra Ficni).
Foto Vlastimil Bogdan
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o svétlosti podmosti | = 0,5, coz pfi Sitce
dalnice 25 m predstavuje podchod vysoky
3 ma Siroky pouze 4 m. Z vlastni zkuSenos-
ti vime, Ze v mistech s vysokym migra¢nim
tlakem jsou srncem a prasetem vyuzivany
i mnohem mensi objekty (viz obr. 5 a 6).
U nejvétsich druhd jako je jelen popf. los
evropsky se jako minimalni svétlost pod-
mosti doporucuje | = 2. Obecné pak pova-
zujeme podchody vhodné pro velké druhy,
jako vhodné i pro vSechny mensi druhy.
V mistech vyskytu zvlasté chranénych
druh( velkych savcl (rys, vik, medvéd,
los), v mistech kde prokazatelné dochazi
k omezeni jejich pohybu a moznosti se
dal Sifit krajinou a v mistech, kde nelze
prichodnost komunikace zajistit béznymi
konvencnimi mosty, Ize pfistoupit k navrhu
vybudovani specidlnich migrac¢nich objekt(
ur¢enych pouze pro zivocichy. Mezi ta-
kové objekty mohou patfit jak podchody
a propustky, tak i specidlni mosty vrchem
znamé pod oznacenim ekodukty, které se
navrhuji v mistech kde je silnice vedena
v roviné ¢&i v zarezu"

S rostouci velikosti téla savcl se ve vétsiné
pfipadd zvétSuje i domovsky okrsek
a vzdalenosti, které jsou jedinci schopni
za den urazit. Od toho se odviji i metod-
icky doporucovana frekvence migracnich
objektl. Jedna se vSak o obecna pravidla,
kterd jsou casto dlsledkem budovani
migracnich objekt v mistech, kde nejsou
potfeba a naopak. Mnohem dulezitéjsi je
zaméfit se na ekologii druh( vyskytujicich
se v daném uzemi a navrhovat opatreni jim
,Sitd na miru”.

/] ANALYZY A KOMENTARE

Obecnd doporuceni jsou ¢asto splnéna
uz diky konvené¢nim mostam, vyplyva-
jicich z morfologie terénu nebo z kfizeni
s jinymi liniovymi prvky. Tak napfiklad
na nové planované dalnici D6 z Nového
Straseci do Karlovych Var( se v soucasné
fazi investi¢ni pfipravy pocita s vystavbou
62 mostd na dalnici s délkou premosténi
od 3 m po 790 m, pfi¢emz mostl s délkou
premosténi vétsim nez 100 metrl zde bude
17. Celkova délka pfemosteéni ¢ini 5 257 m.
Kromé toho se pocitd s 24 mosty vrchem,
jednim specidlnim migrac¢nim objektem
(ekoduktem) a se 34 propustky. Celkové
se tedy na 82 kilometrech dalnice pocita
s 97 objekty. Ovsem teprve v pfipadé, ze
budou dodrzena navrhovana optimalizaéni
opatreni, mdze vétsina z nich slouzit jako
migracni objekty.

Je treba podotknout, Zze ne vSechny
navrzené konvencni mosty jsou primarné
vhodné pro pohyb zivocichd. Tyto objekty
je v fadé pripadd potieba upravit a do-
plnit o doprovodna opatreni. Nebudeme
zde zabihat do detailll a spiSe si uvedeme
prehled toho, co se v dnesni dobé navrhu-
je: Charakter povrchu podmosti by mél
byt v co nejvétsi mite pfirozeny, u mostd
pres frekventované komunikace je vhodné
alespon ¢ast povrchu nechat bez zpevnéni.
Pfi pfemosténi vodniho toku by méla byt
snaha o zachovani koryta v pfirozeném
stavu a ponechani pasu souse pro prlichod
savcl. Méli bychom myslet i na drobné
obratlovce, kterym usnadni pohyb v pod-
mosti napf. instalace fady kamen( nebo
vétvi. Dllezita je také Uprava okoli objekt(.
Vhodné je zejména vytvoreni heterogen-

niho prostredi (obnazené plosky, vodni
plocha, diverzita terénu, maloplosné kerové
vysadby aj.). Nékdy je vhodné provézt
vysadby, které napoji objekt na okolni
krajinné prvky nebo doprovodné pdsové
vysadby podél komunikace, které mohou
zivocichy k objektu navigovat. U dalnic pak
vétSinou predpokladame instalaci oploceni,
které musi byt celistvé a musi vzdy priléhat
tésné k mostnim objektdm. Jelikoz dochazi
¢asto k poskozeni pletiva, Zivocichové
se dostanou do prostoru vozovky a jen
tézko budou hledat otvor pro cestu zpét,
pristupuje se v posledni dobé ke specidlnim
jednosmeérnym seskokovym rampam, které
umozni zatoulanému jedinci dostat se zpét
vné oploceni. V nékterych pfipadech Ize
navrhnout i ochranna opatfeni proti hluku
a no¢nimu osvétleni.

ZAVEREM

Obsah tohoto ¢lanku byl vénovan zejmé-
na savclm. Migracni studie by vsak méla
zahrnovat podrobny biologicky prizkum
a soubor navrhovanych opatienii pro os-
tatni druhy Zivo&ichu, pro které zamysleny
zamér predstavuje vyznamnou migracni
bariéru. Patfi mezi né obojzivelnici a plazi,
coz jsou zivoCichové s omezenou pohy-
blivosti a napf. provoz na komunikaci pro
né Casto predstavuje neprekonatelnou
prekazku. Dale jsou to ryby a ostatni vodni
zivocichové, ktefi jsou dotéeni zejména
realizaci prelozek vodnich tokd. Zapome-
nout by se nemélo ani na ptaky, pro které
vétsina zamérl nepredstavuje bariéru, ale
predevsSim misto s vysokou mortalitou.
V nékterych pfipadech mize byt soucasti

i v
$1 N iy

Obr. 5 a 6. Na obrdzcich je propustek na stavajici silnici I/6 o rozmérech 1,5 x 1,5m dlouhy 11,5m. Svétlost je | = 0,2. A¢ je to k nevife, je tento
propustek bézné vyuzivan srncem, prasetem a celou fadou dalsich mensich druhd. Foto Viastimil Bogdan

"Navrhovéni a vystavba ekodukti v CR je velice kontroverzni téma, kterému se v samostatném pfispévku tohoto &isla vénuje ze svého Uhlu pohledu

Petr Roth. - pozn.red.
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Obr. 7 a 8. Vlevo na fotografii je specidlné navrzeny migrac¢ni objekt na dalnici D11. Vpravo je konvencni most na D11 pres silnici prvni tfidy 1/36.
Zejména diky vytvoreni pasu s pfirodnim povrchem, je tento most na exitu 36 prokazatelné vyuZivan napf. srncem, zajicem nebo liskou.
Foto Vlastimil Bogdan

migracni studie zhodnoceni kontinuity  proménnych, které ¢asto neni snadné chovani na prirodu a umoznili zejména
celych ekosystémd. odhalit ¢i predpovédét. Presto bychomméli  Zivocichdm volny pohyb, jakozto zékladni
To zda jsou ¢i budou navrzend opatfeni  vzdy délat maximum proto, abychom  Zivotni potfebu vSech organisma.
efektivni, je ovlivnéno celou fadou minimalizovali negativni dopady svého
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MODERNIZACE D1- PROMARNENA
PRILEZITOST?

SIMONA POLAKOVA

KDYZ SE STAVELA DALNICE D1V USEKU PRAHA - BRNO V SEDMDESATYCH LETECH, OTAZKY OCHRA-
NY ZIVOTNIHO PROSTREDI A FRAGMENTACE KRAJINY NEPATRILY NA PORAD DNE. JEJi PROBIHA-
JiCl MODERNIZACE ALE POSKYTUJE PRILEZITOST, JAK SITUACI ZLEPSIT. V ROCE 2011 PROBEHL
EKOLOGICKY AUDIT A BYLA NAVRZENA OPATRENI, KTERA BY MOHLA JAK ZLEPSIT PRUCHODNOST
DALNICE, TAK | PODMINKY PRO SIROKOU SKALU ORGANISMU.

RNDr. SIMONA POLAKOVA

Zoolozka a projektova manazerka

v neziskové organizaci Beleco.
Specializuje se na osvétové projekty,
mapovani obratlovcd, planovani
experimentd a monitoring(l a zachranny
program perlorodky Ficni.

Ve Foru ochrany prirody se podil

na organizaci vzdélavani a vyuziti

novych médii pro ochranu pfirody.

Délnice D1 je nejstarsi a nejdelsi dalnici
v Cesku. Na trase Praha - Brno, které se
v tomto ¢lanku budeme vénovat, byly né-
které Useky otevreny jiz v r. 1971, celé spoje-
ni pak funguje od r. 1980. Dnes mu mnoho
lidf prezdiva tankodrom, pfipadné ho uvadi
jako opatfeni, jak zabranit Prazakdim/Brna-
kam dostat se do Brna/Prahy. Jeji stav je
ale pochopitelny - ddlnice pfesluhuje. Na
dnesni miru dopravy nebyla projektovéna,
¢ehoz neprijemnym dikazem jsou i slavné
Lpanely”“. D1 neni ve skute¢nosti postavena
z paneld, jedna se o cementobetonové des-
ky s profezanymi spdrami. Ty za desetilet{
provozu vytvofily schidky, které zhorsuji
komfort jizdy a zvysuji hlu¢nost. A v popisu
technologickych problémd bychom mohli
pokracovat - predevsim starsi ¢asti jsou
konstruovany na nizsi maximalni rychlost,
je potfeba zlepsit odvodnéni a opravit
kanalizaci, kabelové vedeni, systém SOS.
Mnoho mostl a podmosti je ve Spatném
technickém stavu, nevyhovujici je i stav
odbocovacich a pfipojovacich pruht i za-
chytnych zarizeni.

Proto se od r. 2013 pristoupilo k moderniza-
ci D1. PGvodné planovang, v podstaté nova
stavba Sestiproudé ddlnice, byla odsunuta
k horizontu roku 2050 mimo jiné proto, ze
nebylo mozné dokoncit projekt tak, aby na
jeho realizaci bylo mozné cerpat finance
z fond( EU. Rekonstrukce dalnice je roz-
délena na 21 Usekl a plénuje se na 5-10
let. Modernizace spociva ve vyméné dal-
ni¢niho télesa a rozsifeni dalnice 0 75 cm
v kazdém sméru, coz ma zvysit bezpecnost
a v pripadé provozu jen v jednom sméru
umoznit prdjezd ve 2+2 pruzich. Nese s se-
bou rovnéz rozsiteni véech mostd, vystavbu
ekoduktl a standardni oploceni.

EKOLOGICKY AUDIT OKOLI D1

AZ v roce 2011 se pfistoupilo i ke zhod-
noceni ekologického stavu okoli dalnice
a k nadvrhu, jak zlepsit prichodnost D1 pro
Sirsi skalu organism, coz bylo, z hlediska
vétsich zasahl do technickych pland napt.
mostd opravovanych v prvni fazi, pozdé.
V plvodnim ndvrhu modernizace se v sou-
vislosti s defragmentaci krajiny pocitalo
pouze s vystavbou ekoduktld v mistech
kritického kfizeni s dalkovymi migracnimi
koridory. Audit, ktery zadalo RSD a proved-
lo DAPHNE CR - Institut aplikované eko-
logie (dnes Beleco), pristupoval k migraci

Na Brtnickém potoce se nachazeji dva rybniky
oddélené dalnici. Viyskytuji se zde vydry.

Na jedné strané potkaji hezky dvojity betonovy
propustek, ktery ovSem na druhé strané udsti
do vypusti rybnika Sachtovitého typu o vysce
cca 2,5 m. Tomu se Fika dead end.

Foto Marie Brickova
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V nékterych pripadech se v propustcich ,,staré” D1 nachazeji Iavky pro zajisténi suchého prichodu,
ale chybi nebo je znic¢eno jejich napojeni na prostredi venku, a tak jsou viastné nefunkcni.

Foto Marie Brickova

komplexnéji a fesil i pohyb dalsich skupin
zivocichl, od vyder a obojzivelnikl pfes
veverky a jezevce az po netopyry a bezob-
ratlé. Spocival ve zhodnoceni stavu biotopd
a ¢lenéni krajiny do 300 m od télesa dalnice,
stavu vodoteci kfizicich dalnici, zmapova-
ni migracnich objektl, které se jiz kolem
dalnice nachdzeji, a probéhl i zoologicky
prdzkum vyskytu a chovani destnikovych
druhl - netopyrd a vyder. Obojzivelnici byl
mapovani az rok poté, a proto nemohla byt
do auditu zahrnuta aktuadlni data o jejich
vyskytu. Presto tak vznikl komplexni pohled
na moznosti pohybu a zivotniho prostoru
predevsim obratlovcl v celém Uzemi. Na
zakladé téchto dat byl vytvofen koncept
fady drobnych efektivnich opatreni redl-
né zvysujicich kvalitu biotop( zivocichd
a umoznujicich jejich migrace.

Ekodukty jsou sice velkymi stavbami, které
mohou slouzit k pohybu velké skupiny zivo-
¢ichl, ovsem uZ ze své podstaty jsou opat-
fenim nakladnym a tudiz vyjime¢nym, a tak
jsou pro mnoho organismd, které potfebuji
dalnici prekonat, nedosazitelné. Navrzeny
adaptivni management (viz nize) umoznuje
reagovat na potreby $iroké skaly organisma
a propojit je s technologickym fesenim dal-
nice. Na modernizovanych 160 km dalnice
bylo zaznamenano 268 migrac¢nich objektl
s prdmérem vétsim nez 0,5 m, které byly
popsany a byla vyhodnocena mira jejich
vhodnosti pro priichod 38 skupin obratlovcl
(seskupenych podle migracnich schopnosti
a potreb; Slo o0 obojzivelniky, plazy a savce).
Rovnéz byly hodnoceny moznosti, jak ome-
zit usmrcovani obratlovc( a zlepsit kvalitu
biotopd s ohledem na bezobratlé na zakladé
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dat o jejich stavu v SirSim okoli dalnice.

Pro projekt snizeni vlivu dalnice na frag-
mentaci krajiny by byl samoziejmé vhod-
néjsi delsi ekologicky vyzkum, ktery by
podrobnéji podchytil chovani jednotlivych
skupin organismui. Vychazelo se predevsim
z literatury, ovSem pravé z ni vyplyva, jak se
jednotlivé silnice mohou lisit. | pfi minimu
terénniho mapovani, které u D1 probeéhlo,
se ukdzaly prekvapivé véci. Napriklad vydry
jsou zde ochotny migrovat v mistech, ktera
udivila i zkusené odborniky. Dalnice stoji uz
40 let a zvifata se musela prizpdsobit. Vydry
se hodné u¢i od svych rodicd a je vidét, ze
postup, jak se bezpecné dostat pres takovou
prekdzku, se mezi nimi rychle $ifi. DalSim
pfekvapenim byla kolonie uzovek hladkych,
Zijicich v naspu dalnice. Je tam hezky teplo...

Nyni zpét k adaptivnimu managementu,
snazicimu se zlepsit podminky pro vsechny
skupiny zivocichl. Zde je popis opatreni,
z nichz se adaptivni management sklada.
Casem uvidime, zda alespon nékteré z nich
budou uvedeny v praxi.

OPATRENI PRO ZLEPSENI
PRUCHODNOSTI

U vsech vyznamnéjsich migracnich objektt
byly navrzeny protiosinivé zastény z pro-
dys$né plachtové clony, jakou zndme napfi-
klad z tenisovych kurt(. Ta sice tlumi zvuk
méné nez klasické protihlukové stény, ale
je mnohem levnéjsi a snadnéjsi na udrzbu.
Navic na rozdil od pevnych protihlukovych
zabran nepredstavuji nebezpedi pro prolé-
tajici ptaky. ProtiosInivé zastény slouzii jako
navadeéci zafizeni smérem k migracnimu ob-
jektu a mohou byt doplnény i kefi a stromy.
Strategické planovani umistovani dfevinné
vegetace slouzi k usmérnovani pohybu or-
ganismU. M{zZe jit o navadéni k migra¢nimu
objektu, ale také ke zvySovani letové hladiny
pro ptaky a netopyry, aby nebyli zasazitelni
projizdéjicimi automobily.

Mezi opatfeni pro zlepseni priichodnosti
dale patfi Gpravy mostnich objektt, prede-
v§im jejich rozSifeni a Uprava jejich povrchu.
U nadmosti s lesni cestou bylo doporuce-
no alespon ¢ast povrchu pokryt zeminou
a okraje fidce osadit drobnymi suchomilny-
mi kefi. Most by mél byt osazen i protiosl-
nivou zasténou. V pfipadé podmosti, dnes
malo vyuzivanych zejména diky nevhodné-
mu podkladu, Slo o rozsifeni jejich vyuzivani
zejména pomoci pokryti ¢asti podmosti
zeminou misto asfaltu.

Podmosti, které obsahuje i celkem uzky pruh vegetace, pomahd snizovat fragmentaci krajiny.
Foto Petr Suvorov



V télese ddlnice existuje mnoho ,dér", tzv.
propustkd, které nemaji mostni konstrukci.
Jednad se o rlizna prevedeni vodoteci ¢i sou-
¢ast odvodnovaciho systému dalnice. U 19
z nich byla navrzena instalace lavek, umoz-
nujici projit je takfikajic ,,suchou nohou”.
Tomuto opatrfeni se Casto Fika lavka pro
vydry, ale stejné dobre poslouzii jezevciim
¢i mysSicim. V soucasnosti na D1 funguje
takova lavka jen jedna.

S propustky souviseji i dalsi zbytecné nesva-
ry. Rada propustkd konéf jimacim objektem,
ktery ma pfrikré nebo kolmé stény, takze
z jedné strany jsou pro zvifata nepfistup-
né a z druhé predstavuji past. Ochranou
muze byt vyspadovani stén, odsazeni ji-
maciho objektu tésné od okraje propustku
nebo jeho preklenuti pokracujici lavkou.
Dalsi problém predstavuji bariéry v podobé
prahu, vyskového rozdilu terénu a vstupu
do propustku. Rada vstupl je opatfend
mtizemi, které brani prichodu organismd.
V nékterych pripadech neni Uprava jimek
opodstatnéna, protoze blizko se nachazi
jiny migracni objekt, takze bylo naopak na-
vrzeno jejich dikladnéjsi zabezpeceni, aby
se tam zivocichové viibec nedostali.

OMEZENIi USMRCOVANI

Hlavnimi navrzenymi opatfenimi pro ome-
zeni usmrcovani na vozovce jsou migracni
zabrany a profezani vegetace. Nezbytnou
soucasti opatreni je kompletni oboustranné
oploceni celého Useku dalnice pti vyuziti
standardniho pletiva proti vnikani zvirat
na vozovku. Kompletni oploceni dalnice
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omezuje zasadnim zpUsobem moznost
vstupu Zivocichl na dalnici, ¢imZ razantné
snizuje pravdépodobnost usmrceni jedincl
projizdéjicimi vozidly. Pokud je opatreni
dobre propojené se systémem migracnich
objektl, nedochazi ke zvyseni bariérového
efektu komunikace, ale k vylouceni pokust
o prechod dalnice mimo migracni objekty
a zamezeni zbytec¢ného usmrcovani. Efekt
pro populace z pohledu jejich pocetnosti
a omezeni fragmentace je tak ve vysledku
pozitivni.

Zasadou pro umisténi oploceni by mélo byt
zajisténi minimalné dvou metrového pasu
bez vzrostlé vegetace na obou strandch

v -

W
# 5 o v

plotu, aby byl plot pro zZivocichy jasné vidi-
telny a rozeznatelny. Prozatim pripravovana
projektovd dokumentace k modernizaci D1
pocitd s umisténim oploceni az na hrané
dalni¢nich pozemkl, coz takové opatfeni
neumozni.

V letovych koridorech netopyrd a ptaku
(blizkost rybnika, alej kolma na dalnici
apod.) by mély byt umistény protiosinivé
zastény az do vySe 4 m, prestoze je to tech-
nicky dost naro¢né. V pfipadé obojzivelni-
k( je potfeba provést specialni vyzkum za
vyuziti prenosnych zabran a nasledné pak
na potfebnych mistech instalovat zabrany
trvalé, nejlépe az po ukonceni vystavby,
protoze ta mize mit vliv na chovani oboj-
Zivelnikd v okoli.

V mistech, kde neni pfimo les, by kolem
vozovky mél byt vytvoren 15 m Siroky pas
bez stromt, jen se skupinami kefd. Smy-
slem je vytvoreni dostate¢ného prostoru
pro orientaci ptakd a netopyrd, ktefi by tak
nevlétavali mezi jedouci vozidla. Dale by
doslo ke zprehlednéni okoli dalnice i pro
ostatni savce a na druhé strané i pro Fidice.
Soucasny trend je spiS opacny - osazet tyto
plochy stromy. Jedna se predevsim o svahy,
kde vSak je mnohem vhodnéjsi zakladat
bylinnou vegetaci.

ZVYSENI KVALITY BIOTOPU
V mistech, kde na povrch vystupuje skalna-
té podlozi, by mélo byt zachovano a nepre-
kryvdno zeminou a osazovano. Ponechalo
by se pfirozenému vyvoji, udrzbu by si tyto
plochy vyzadaly jen jednou za nékolik let.

. . N T e
ikl A ) R [

V DI je mnoho ,,otvori*, potencidlnich migracnich objektd, na které se mnohdy uz zapomnélo.
Foto Petr Suvorov
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Nad D1 se ty&i i mosty, které jsou minimdlné vyuzivané lidmi a mohou dobre slouzit jako migracni
objekt. Timto v zasadé projizdi pouze lesnicka technika. Foto Petr Suvorov

Zaroven by vsak poskytovaly podminky
k zivotu pro mnoho bezobratlych.

Zatravnéni naspl je navrzeno na dalnic-
nich pozemcich, které nebudou v blizkosti
migrac¢nich objektd oddéleny protiosinivy-
mi a protihlukovymi bariérami, a kde nenf
les. Doslo by tim k vytvoreni biotopl pro
bezobratlé (zejména motyly a rovnokfid-

HISTORIE STAVBY D1

|é), dalsi vyhodou by byla moznost Sifeni
teplomilnych druh( a udrzeni pfehlednosti
pro obratlovce. Jedna se o zatravnéni na-
spu specialni druhové bohatou smési na
1/3 - 1/2 jizné exponovanych dalni¢nich
pozemkU; zbytek svahd by byl ponechan
sukcesi, stejné jako lokality exponované
jinak nezli k jihu. Do nich by mély byt dosa-

zovany pruhy kef( (1fada cca 10 m dlouha,
rovnobézné s dalnici). Jako zplsob man-
agementu je navrzena sec poloviny plochy
v ¢ervnu a druhé v zari.

Lokalné mohou byt navrzeny mokrady,
poskytujici stanovisté zejména pro roz-
mnozovani obojzivelnikl, jejichz tahové
trasy jsou télesem dalnice prerusené, i kdyz
v pripadé D1k tomu doslo jiz pred tak dlou-
hou dobou, ze dnes zfejmé neexistuji. Se-
kundarnim prinosem téchto mokradnich
ploch mize byt jejich ¢astecné vyuziti pro
sedimentaci odpadnich vod z kanalizace
dalnice pred jejich vypusténim do vodnich
tokd.

K zlepsovani biotopl patfi i revitalizace
tok, které kiizi D1, coZ je samostatné téma,
které je potrebné diskutovat se sprdvci
tokd.

A JAKA JE SITUACE DNES?

Tot dobrd otdzka. Modernizace béZia je na
investorovi (Reditelstvi silnic a dalnic CR),
zda a jak tento koncept vyuziji. A to nejen
na D1, kterd slouzila jako modelové Uzemi.
Myslim, Ze jako vhodna inspirace mUlze
slouzit projekénim firmdm i hodnotiteldm
vliv( na Zivotni prostredi.

Prvni ndvrhy na podobnou dalnici se objevily jiz ve 30. letech 20. stoleti, pficemz zajimavé je, Ze se vyhybaly dllezitym sid-
IGm. Navrh, ktery nechal pripravit Jan Antonin Bata pro spojnici Cheb - Velky Bockov, dokonce ziskal poZehnani urad(, jenze
pak doslo k Mnichovské dohodé. Ztrata pohrani¢niho Uzemi vedla k pfeplanovani trasy na usek Praha - Jihlava - Brno - Zlin
- Slovensko. Dne 13. ledna 1939 byl projekt schvalen a o tyden pozdéji se zacalo stavét. Tedy presnéji - zacal se kacet les.
V planu bylo postavit 300 km dalnice za Ctyfi roky, coz je troufalost, kterou si v dnesni dobé nedokazeme predstavit. Stavba
pokracovala i po némecké okupaci, ovsem diky postupnému omezovani byly prace roku 1942 zastaveny. Po vadlce se ve stavbé
pokracovalo, ale po unoru 1948 byly firmy, které stavbu provadély, zndrodnény a premistény na jina rozsahla stavenisté. Od
roku 1939 do roku 1950 se postavilo mezi Prahou a Brnem 30 % dalnice.
K obnové vystavby doslo v roce 1967 (rozhodnuti padlo v roce 1963, coz ukazuje, jak se cely proces zacal zpomalovat). V roce
1971 byl otevien prvni Usek mezi Prahou a MiroSovicemi. Cely dalni¢ni tah Praha - Brno byl dokoncen az v roce 1980. Spojeni
z Brna smérem na Ostravu nemélo prioritu, takze kupfikladu usek do Vyskova byl dokoncen az v roce 1992.

Vice se dozvite na http:/www.ceskedalnice.cz
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EKODUKTY V CESKE REPUBLICE
- SMYSLUPLNE RESENI, NEBO
NESMYSLNY LUXUS?

PETR ROTH

NEKOLIK UVAH O EKODUKTECH V CESKE REPUBLICE Z HLEDISKA JEJICH SMYSLU A UCINNOSTI

RNDr. PETR ROTH, CSc.

Pracoval nejprve v zakladnim vyzkumu,
pozdéji plsobil jako vedouci spravy
CHKO Kokorinsko a poté na Ministerstvu
zivotniho prostfedi v oblasti ochrany
prirody, kde od roku 1998 odpovidal
zejména za naplnovani povinnosti,
spojenych s pripravou na vstup do

EU. Od 2010 nezdvisly konzultant se
zaméfenim na Naturu 2000, uzemni
ochranu, monitoring a reporting.
Pracuje predevsim v zemich zapadniho

Balkanu.

Ekodukty se v poslednich dvou desetiletich
stavéji ve vSech vyspélejsich evropskych
zemich. Dlvod je zfejmy - postupujici urba-
nizace Krajiny a predevsim jeji fragmentace
zejména liniovymi dopravnimi stavbami
maji vyznamny vliv na populace volné Zi-
jicich Zivocichd, a pravé ekodukty se ¢asto
povazuji za adekvatni ,,protilék”, zajistujici
jak propustnost dalnic, tak i celkové zlep-
$eni prichodnosti krajiny.

V porovndni s Evropou je Ceskd republika
Lrajem“ ekoduktd - tolik jako u nas jich
jinde najdeme jen stézi. Nelze to jednoduse
vysvétlit polohou CR uprostfed Evropy ani
biogeografickymi vazbami - jeho pficiny
pocet je vSak ucinnost ekoduktd, tj. zda
skute¢né pini svij ucel. V tomto kratkém
zamysleni se pokusim poukazat na nékteré
problémy, které - podle mého ndzoru -
brani na tuto otdzku odpovédét pozitivné.
Ekodukty se u nas (stejné jako ve vétsiné
ostatnich evropskych zemi) tykaji vylu¢né
silni¢ni a predevsim dalnic¢ni sité. Pritom
zejména télesa vysokorychlostnich zelez-
ni¢nich koridor( se mohou stat daleko horsi
prekazkou pohybu zZivocichd krajinou nez
dalnice; jejich negativni dopady na biotu
jsou vSak vSeobecné podcernovany. Resort
zivotniho prostredi by mél tuto skute¢nost
vzit v potaz dfive, nez se na nasem Uzemi
zacne doopravdy pripravovat k realizaci sit
dalkovych Zelezni¢nich koridord.

Ale zpatky k siti silni¢ni. Zatimco u existu-
jicich komunikaci, tj. ani u velmi frekvento-
vanych silnic I. tfidy, soucasna legislativa
neukldda z hlediska jejich dopadu na zivo-
¢ichy zadné povinnosti a ochrana pfirody
v praxi obcas vychazi z cynického tvrzeni,
ze stdvajici komunikace jiz fauné neskodi,
nebot co se nedokazalo pfizplsobit, bylo
jiz ddvno vyhubeno a zbytek zivocisné fise

si na stavajici sit zvykl, je logické, Ze pozor-
nost se soustfeduje na stavby planované.
Protoze resort dopravy neddvno prejme-
noval ze dne na den i vétSinu rychlostnich
silnic na dalnice, nadale v tomto ¢lanku
pouzivdm pouze termin ,dalnice”.

Dalnice nekopiruji terén a prizpUsobuji
krajinu autm. Aby zcela neznicily pfiro-
zené vazby v krajiné a jeji propustnost pro
Zivocichy, je zapottebi je zprlichodiovat.
KFizeni koridoru dopravniho s ,koridorem
zivocisSnym“ Ize vyfeSit mimourovriovou

»Destnikové ekodukty je tedy
tfeba opustit a zaméfit se

na opatfeni méné atraktivni,
avsak ucinna. Je nutné vyuzivat
veskerych podchodi.”

kfizovatkou, kdy jeden z koridor( bude
dole, druhy nahote. Z pohledu Zivocich
dostdvame dvé alternativy - bud mohou
prochazet pod dalnici, nebo nad ni. Z ne-
jasnych ddvodl se u nas dosud jen mala
pozornost vénovala podchodlm; naopak
prehnany duraz se klade na ekodukty. A to
je pravé pricinou vyse zminéného velkého
poctu ekoduktl u nds - a zdroven i mnoha
problémi z toho plynoucich.

UCELNOST JAKO PODMINKA

Ma-li byt stavba, podporujici zprlichodnéni
dalnice, ucelnd, bylo by logické, ze v prv-
nim kroku bude jeji tcel definovan. Z dobre
definovaného ucelu vyplynou parametry,
dané ekologickymi naroky zivocichd, jimz
ma stavba slouzit: ekodukt pro medvéda
a pro jezevce nutné musi mit jiné para-
metry. Jsou-li urcité druhy tak plaché, ze
nesnesou ani obc¢asnou pritomnost ¢loveéka
¢i dopravnich prostfedkl, nemzeme na
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ekoduktu dodate¢né naplanovat komu-
nikaci s tim, Ze takovou ,viceucelovosti“
Setfime finanéni prostredky. Zda se ale,
ze tyto Uvahy nejsou v praxi aplikovany,
nebot v poslednich letech jsme svédky
kritiky absolutni neucinnosti fady ekoduk-
tl, a nékteré z nich dokonce poslouzily
jako odstrasujici priklad plytvani verejnymi
prostifedky. Podivame-li se proto na to, jak
je vlastné definovan tcel ekoduktl (nebot
jejich efektivitu je mozno posuzovat jediné
na zakladeé jejich ucelu), budeme pravdé-
podobné nemile prekvapeni.

,»EKODUKTY* USES

Nejabsurdnéjsi z ekoduktl ve skute¢nosti
ekodukty vibec nejsou. Rada z nich totiz
slouzi k prevadéni biokoridor USES. Nenf
cilem tohoto ¢lanku rozebirat smysluplnost
teorie USES; pfipomefime si pouze, e prv-
ky USES podle teorie, podlozené platnym
zakonem, vlbec nemaji slouzit Zivocichdim,
ale udrzovani, posilovani a Sifeni ,,ekolo-
gické stability” v krajiné. Prestoze teorie
ekologické stability nema témér zadnou
oporu v soucasné ekologii (predstavy tzv.
odumovské ekologie z 50. let 20. stoleti,
Z nichz teorie vychazi, ziji svym zivotem
v teorii USES zfejmé jiz jen u nas a na Slo-
vensku) - nicméné ochrana pfirody s ni
stale operuje, pozaduje nakladné stavby
pro jeji ,udrzovani a Sireni” a planovaci
tyto pozadavky bez mrknuti oka akcep-
tuji. Je pravdou, Ze provadéci vyhlaska
k zakonu (psana jinymi osobami, nez které
kdysi koncipovaly zakon) hovofi o tom, ze
biokoridory USES maji umoziovat ,roz-
hodujici ¢asti organisma ...jejich migraci
mezi biocentry”, avSak tato formulace je
natolik vagni a vétsina USES byla a je na-
tolik technicistné pojatd, Ze ji v praxi nelze
rozumné naplnit. Projektanti USES proto
sami rozhoduji, jaké ,,migracni funkce” bio-
koridordm USES prifadi a jaké podklady
a Uvahy pritom pouziji. Z hlediska teorie
USES proto neni nejmensim problémem,
je-li ,biokoridor” prevadén pres dalnici
spolu s béznou komunikaci - ekologicka
stabilita neni placha a ani pohyb vozidel,
ani lidi ji nerusi; co je ,rozhodujici ¢asti
organismu®, 1ze vylozit jakymkoli zpUso-
bem. V podstaté kazdy ekodukt, preva-
dajici biokoridor USES, tak musf byt pIné
funkéni, a je tudiz vzdy odlvodnény. Z to-
hoto formalné-legislativniho pohledu je
tedy naprosto neopravnéna napr. kritika asi
nejzprofanovanéjsiho ,,ekoduktu na silnici
R6 u JeniSova, ktery vede ,,mezi hrbitovem
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Obr. 1: Schématické znazornéni neucinnosti ,destnikovych ekoduktd™ pfi zmirriovani bariérového
efektu ddlnice pro ekologicky vyznamné malé zivocichy. ,,Jelen” symbolizuje ,velké savce” trium-
virdtu jelen, srnec a los, schopné urazit desitky kilometrd v rémci svého teritoria a najit pfechod
pres dalnici i za cenu dlouhého pochodu (svétle zelené linie)., Jezevec* je grafickym predstavitelem
mensich az malych Zivocicht s nepatrnymi teritorii, ktefi se pres téleso ddlnice v prostoru mezi
prechody nikdy nedostanou a pro néz jeden ekodukt na useku 20 - 40 km dlouhém nepredstavuje
z hlediska jejich populaci diky jejich ekologii a etologii nejmensi pfinos.

a supermarketem®. To vysvétluje i zdanlivé
nevysvétlitelny paradox, kdy takové ,.eko-
dukty“ ¢asto stoji jen kousek od mist, kde
je dalnice vedena nad udolim na estakadé
a lze ji tudiz prirozené podejit.

ZIVOCICHOVE VERSUS ZVER

Vedle téchto obskurnich staveb vsak je
v CRi velky pocet ekodukt( ,,skutecnych®,
jejichz realizace byla opravdu navrhovana
kvili zprachodnéni dalnic pro zivocichy.
Jak tedy vypada situace zde?

Podkladem pro ekodukty jsou tzv. mig-
raéni studie, jejichz zpracovavani v rdmci
studii EIA dokonce v r. 2009 ddrazné do-
porucilo MZP. Ty se skute¢né bez jakého-
koli usmérnéni od statni ochrany pfirody
Zpracovavaji, a z biologického hlediska jsou
vétSinou dost otfesné. Zaménuiji se v nich
pojmy ,zivolich“ a ,zvér*, orientuji se jen
na nékolik malo druh( vétsich savcd, a tak
je podkladem pro ndvrh ekoduktu ¢asto jen
zmapovani pohybu nékolika myslivecky
vyznamnych druhd (vyhradné na podkladé
mysliveckych dajd), které nejenze nejsou
ochrandrsky vyznamné, ale jejichz Sifeni
krajinou je naopak velmi nezadouci (jsou
samoziejmé i dobré priklady kvalitnich
studii, ale neni jich mnoho). Neni vylou-
¢eno (i kdyz by to bylo potrebné nejprve
podlozit vyzkumem), Ze pravé ty ,,migracéni
koridory*, které jsou doopravdy vyuzivané
LZVEF“ typu srncd a jelend (a viudypfi-
tomnych divokych prasat), naopak budou
jen malo pouzivané jinymi, ochranarsky

vyznamnymi zivo&ichy. Zivocichy preci
zdaleka nerusi jen ¢lovék a v mistech sou-
stredovani premnozenych druhl zvére asi
nezbude misto pro plassi, ,divoké“ druhy.
Proto povazuji migracni studie, orientované
na,zvér“, za zcela pomylené; mozna by se
pravé naopak mély stat podkladem k opat-
fenim pro zamezeni Sifeni premnozenych
druh@ zvére nasi krajinou.

EKODUKTY A DALKOVE MIGRACNI
KORIDORY

Statni ochrana pfirody se do procesu pla-
novani zprichodnovéani dalnic zapojila
neddvno i pfimym feSitelstvim projektu
Z programu Rady vlady pro vyzkum a vy-
voj ,Vyhodnoceni migraéni prostupnosti
krajiny pro velké savce a ndvrh optimali-
zacnich opatfeni®. Vystupy tohoto projektu
jsou klicové pro dalsi planovani ekoduktd.
V jeho ramci vznikl koncept tzv. dalkovych
migracnich koridord, které na desitkach
mist kFizi dalni¢ni sit. Kde v misté takového
kfizeni terén nedovoluje dalnici podejit, je
zdanlivé logickym feSenim ekodukt.

Z hlediska praktickych dUsledk( pfi reali-
zaci ekoduktd vidim v tomto konceptu tfi
problematické aspekty.

POJEM ,,MIGRACE*“

Zivocichové obecné konaji béhem Zivota
tfi hlavni typy pohybU: bézné kazdodenni
pohyby za potravou, odpocinkem a roz-
mnozovanim; pohyby mladat, opoustéji-
cich rodic¢e a hledajicich si nova teritoria



(tzv. dispersal); a kone¢né skutecné dalko-
vé migrace za potravou v urcitém rocnim
obdobi (napf. velci kopytnici v Africe), kvali
rozmnozovani v klimaticky pfihodnéjsich
oblastech (tazni ptdci) a nékdy i daleké
cesty jedincl po vypuzeni z rodic¢ovskych
teritorii (napf. néktefi jedinci vIk(). Protoze
na nasem Uzemijsme doneddvna ,skutec-
né“ migrujici druhy (tfetiho typu) neméli,
nerozliSujeme mezi témito typy pohybu
Zivocichl a veskery jejich pohyb nazyvame
»migraci“. Z hlediska cilenych investic na
podporu konkrétnich druhi je to ovsem
zasadni chyba. Zivocich, ktery nemigruije,
ma zcela jiné pozadavky na propustnost
krajiny nez druh skutec¢né tazny. Koncept
,,dalkovych migracnich koridor(“ je tedy
sporny praveé proto, Ze skute¢né ,,dalkové
migrace” u nas existuji jen u medvédd, losd
a nékterych vlkd; pouze medvédi (které ov-
Sem u nas prakticky nemame) se viak po-
hybuji ve skute¢nych ,koridorech”, zatimco
ostatni druhy v uréitém sméru v Sirokém
Uzemi prosté tak, jak se jim zlibi. U ostat-
nich druhd Ize stézi hovotit o skute¢nych
migracich, natoz dalkovych.

VOLBA ,,MODELOVYCH“ DRUHU

Koncept je zalozen na ,,modelovych dru-
zich“: tfech ohroZenych a ochranafsky
vyznamnych (medvéd, rys a vlk) a dvou
druzich ,velkych savcd“ (jelen a los).
Ty se v CR vyskytuji velice nerovhomérné;
maji i vyrazné odlisné ekologické naroky

a zpUsob chovani. Medvéd je ,modelovym
druhem® jen v nepatrné oblasti u Jablun-
kova - jinde se po staleti nevyskytuje a jiz
ani nikdy vyskytovat nebude, nevymre-li
obyvatelstvo CR. Presto viak se pfi roz-
Sifovani dalnice D1 projektovaly ekodukty
s ,parametry pro medvéda“ (alespon na
papite, nebot ekologickym naroklim med-
véda neodpovida ani jeden). | viky najdeme
jen na nepatrné rozloze statu; stavy rysu
jsou katastrofdlni, na losa Ize vzacné narazit
jen v uzkém pruhu mezi Polskem a Ra-
kouskem - ale v rdmci konceptu je kazdy
migracni koridor jakousi ,,zprlimérovanou
smési“ vSech péti uvedenych druhd. Jak
jsem uved|, pohyby vétsiny téchto druhd
nejsou migracemi, ale béznymi kazdodenni
pfesuny, a u jelena by spiSe stdlo za Uva-
hu, jak pohyb jeho stad krajinou tlumit.
Vime, Ze rys i vlk dokazi uspésné preko-
navat i frekventované komunikace, avsak
nepohybuji se pritom v zadnych fixnich
,koridorech®. Dusledkem je to, Ze se tak
z koridord pro pét ,modelovych“ druh
fakticky stavaji koridory pro jeden druh
,Cilovy“ - jelena; vedle néj ovSsem tyto cesty
vyuziva hlavné srnec a prase divoké, coz je
z ochranafského hlediska na povazenou.

KONCEPT ,,DE§TNiKOWCH
EKODUKTU“

Tento termin jsem si vypUjcil z pojmu
,destnikové druhy“. Netvrdim, ze navr-
hované ekodukty s nim operuji, nicméné

Obr. 2. Ekodukt na dalnici D8 u Prackovic ve fazi vystavby. Fotografovano z dnes jiz odtézeného
sesuvu, ktery v roce 2013 zavalil nedokoncenou dalnici. Umisténi ekoduktu z hlediska konfigurace
terénu je dobré, na prvni pohled je vsak zjevné, Ze ekodukt je prilis uzky a negativni viiv dalnice
nebude mozné plné odstinit. Navic je vzddlen pouhych 640 m od Prackovické estakady, kterd

umozriuje podejit dalnici D 8 jakymkoli druhidm Zivocichd. Tento usek by vsak teoreticky mohl byt
v budoucnu vhodny pro realizaci krajinného koridoru, téhnouciho se az k Prackovické estakade, jeji

naklady by pravdépodobné nebyly o mnoho vyssi nez asanace sesuvu a dosud neukoncend stabili-

zace estakady... Foto Archiv Déti Zemé.

z konceptu dalkovych migracénich korido-
rd pfimo vyplyva. Zdkladem je tvrzeni, ze
budou-li mit ekodukty v misté krizeni dal-
kovych migracnich koridor( s dalnicemi
parametry, uspokojujici pét modelovych
druhl, budou takové ekodukty automa-
ticky funkéni i pro vSechny ostatni (men-
$i) druhy zivocich(. Ekodukt s parametry
pro ,modelové druhy“ bude tedy ucinny
i tam, kde se zadny modelovy druh vibec
nevyskytuje - nebot bude vyuzivan vsemi
mensimi druhy. Vybudujeme-li na vSech
kFiZzenich takové ,destnikové” ekodukty,
bude problém nepropustnosti dalni¢ni sité
pro zivocCichy vyresen.

,Destnikové ekodukty” ovsem maji dvé
zasadni Uskali. Prvnim je tvrzeni (zdmérné
zjednodusuji), Ze ,,kde projde medvéed a los,
projde i vSechno ostatni“. To zaroven je
i neni pravdivé - ale predevsim je napros-
to zavadéjici. Pokusil jsem se to neuméle
ilustrovat na obr. 1, kde ,jelen” symbolizuje
,modelového velkého savce” a ,jezevec”
jakykoli druh mensich zivocichl (drobnych
savcd, jinych obratlovcll, bezobratlych).
,Jelen” predstavuje vysoce vagilni druh
zivocCicha (srnec, los, prase divoké, vik, rys,
medvéd...) s velikym teritoriem, ktery snad-
no urazi za noc i desitky km. Vybudujeme-li
napf. kazdych 20 km vhodny ,destnikovy“
ekodukt a zaroven zabranime proniknuti
na dalnici v Useku mezi ekodukty (kupf.
funkénim oplocenim), ekodukty budou
témito zivocichy relativné bez problému
vyuzivany. Jenze: vedle téchto pohyblivych
druht mdme v krajiné druhy pocetné i eko-
logicky daleko vyznamnéjsi, mensi a malé
(,jezevce®), s nepatrnymi teritorii, ovsem
se slozitymi populaénimi a ekologickymi
vazbami, kde dalnice pfedstavuji nepfe-
konatelnou bariéru neruseného toku gend
mezi jejich mikropopulacemi. U velkych
savcl operujeme s fady jedincl, nanejvys
stovek zvitat; u malych zivocichl se dosta-
vame k radlm statisicl i vétsim. A prave
pro takové druhy - z nichz vétSina je zcela
,,obycCejnych”, avsak jsou nezastupitelnou
slozkou potravy ,,ochranarsky vyznamnéj-
$ich“ druhd - nemaji zavratné drahé ,dest-
nikové“ ekodukty zadny vyznam.

Druhy problém ,destnikovych“ ekoduktd
souvisi s jejich parametry. Pfes existenci
metodik, definujicich minimalini ekologické
pozadavky rGznych druhl (i velmi malych,
a nejen savcl) zivolichl - pro kazdého
zvlast - maji nase ekodukty parametry,
které na prvni pohled vyluluji jejich vy-
uzivani dokonce i,,modelovymi“ druhy,
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o téch ostatnich ani nemluvé. Klicova je Sif-
ka, povrchoveé provedeni a sklon. Ekodukty
jsou drahé, a tak pravdépodobné ti, kdoz je
navrhuji, jsou podvédomé vedeni snahou
Setfit. ,Ekodukt” o Sitce 15 - 20 metrd si vi-
bec nezaslouzi komentar, vzdy to bude jen
draha karikatura; ale i osmdesatimetrovy
zeleny most je velmi problematicky - na tak
malé Sifce se jen tézko podafi odstinit vliv
dalnice, aby zivocCichové méli pfi precha-
zeni pocit bezpedi. Zpravidla se podcenuje
vhodné navedeni cilovych druhd z okoli;
proto neni divu, Zze vétsinu ekoduktl fak-
ticky vyuzivaji jen srnci a divoka prasata,
notoricky zndma tim, Ze se neboji nikoho
a ni¢eho. Provedeni povrchu ekodukt( ¢as-
to odpovida osobnimu vkusu projektanta,
nikoli ekologickym ndrokim konkrétnich
druht zivocichd. Korunu tomu nasazuje
nechvalné zndma praxe ,viceucelovosti“:
na zakladé pozadavkl zemédélcl, mys-
livel nebo obci se na planovany ekodukt
dodatecné ,prida“ ucelova komunikace
s oddvodnénim, Ze pér traktord za den
zadnou ,,zver” nezabije. Klicovy je sklon
predmosti ekoduktl: srna a divocaci se
vysplhaji kamkoli, ale jinak se prudkych
svahl ekoduktu nezalekne pouze medvéd
a (mozna) vlk, tedy druhy, které 99 % eko-
duktl nikdy nevyuziji. Podobné i ekodukty
na roviné typu ,hahoru a dol(“ a ekodukty
mezi poli bez lest ¢i alespon remizkl ne-
budou nikdy fakticky vyuzivany.

V zajmu objektivity pfiznavam, Zze koncept
Ldestnikovych ekodukt(“ neni ¢eskym spe-
cifikem - nachazime je i v okolnich statech,
nékdy i v hor§im provedeni. Jako priklad
doporucuji dalnici ,Nordostautobahn® A6
v Rakousku, kterou |ze krasné pozorovat
pfi letu z Prahy do Vidné (4 ekodukty
pole - pole, po trech vedou ucelové polni
komunikace; komu je lito vydajl za leten-
ku, nabizim levnéjsi variantu 2D); doslova
karikaturou jsou pak stavby na madarské
dalnici M1 mezi Mosonmagyarovarem a Gy-
6rem, vhodné snad jen pro veverky, kdyby
v polich néjaké zily.

PROC JE STAVIME?

Proc tedy proti takovym stavbam v ramci
konceptu ,,destnikovych® ekoduktd témér
nikdo nevznasi vyhrady? Vidim za tim tfi
dlvody.

Prvnim je respekt pfed odborniky. Ochra-
narska verejnost predpoklada, ze stejné
jako dalnice, i ekodukty navrhuji odbornici
na slovo vzati - jak jinak by tomu mohlo
u staveb za stamiliony byt?
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Za druhé, vsichni vime, ze navzdory ofici-
alnim proklamacim ochrana pfirody neni
plnohodnotnym partnerem hospodar-
skych resorti; je to odvétvi trpéné a jak
jsme vidéli v minulém volebnim obdobi,
za nestastné politické konstelace je mozné
je fakticky ,vyhubit”. Kromé toho utrpéla
ochrana pfirody radu velkych proher typu
dalnice D8 (neni podstatné, ze za vétsinu
z nich si mohl resort zivotniho prostredi
sam). Za této konstelace fada ochranati
uvazuje tak, ze neni dalezité, zda ,to“ je
k né¢emu, ale ze to vilbec je. Pfikladem
jsou USESy a potom pravé ekodukty. ,Moz-
na to k nicemu neni, ale je lepsi, Ze to stoji,
nemuseli bychom mit vibec nic” - tato ¢as-
ta filozofie je podle mne naprosto Spatna.
Treti dlvod je zvlastni. Mnohokrat jsem
se setkal s tim, Ze ochranafi (profesio-
nalni i z nevladni sféry) jsou presvédceni
o tom, Ze posuzovat ekonomické aspek-
ty jim vibec nepfislusi: ,,0 ekonomickou
stranku necht se staraji prislusné hospo-
darské resorty, nds maji zajimat pouze as-
pekty biologické”. Pfitom za cenu jedno-
ho ,,deStnikového” ekoduktu s parametry,
které jej stejné predurcuji jen pro divocaky
a srnce, bychom mohli vybudovat stovky

,Nové dalnice je tfeba
projektovat tak, aby mély

vow _ »

pfi¢nych objekttl co nejvice.”

az tisice drobnych prvk{ s prokazatelnym
pozitivnim dopadem na propustnost pro
celou $kdlu Zivocisnych druhl. Namitka,
ze investi¢ni prostfedky ma pouze resort
dopravy a ze kdyz nebudeme prosazovat
ekodukty, nedostaneme z nich do ochrany
prirody ani korunu, je sice pravdiva, ale tak
je tomu pouze proto, ze ochrana pfirody
nema pro aktivni ochranu volné krajiny
zadnou koncepci. Navic nelze souhlasit
s tim, ze mame trpét vyhazovani stamilio-
nd prosté proto, ze jsou k dispozici. Pravé
megalomanské stavby ekoduktl po své
realizaci paradoxné vic a vic podryvaji
jiz tak chatrnou autoritu ochrany pfirody
- 0 to se rada postard obec novinarska.
Pomér cena : vykon by tedy mél stat na
pocatku uvazovani kazdého ochranare
uplIné stejné, jako je tomu v kterémkoli
jiném odvétvi. Kdyby vznikla skute¢nd
koncepce zlepsovani prlichodnosti kraji-
ny pro faunu a kdyby se potom i nevlddni
sféra zamérila na jeji prosazovani, je velmi
pravdépodobné, ze prostiedky na realizaci

malych krajinnych opatfeni - mozna nako-
nec i v fadu stamilion korun - by se po-
stupné nasly (ne samy od sebe - ale napf.
krajinotvorné programy, s jejichZz pomoci se
od roku 1993 relativné ucelné investovalo
do ochrany pfirody mnoho miliard korun,
také predtim neexistovaly a bylo nutné je
nejprve prosadit).

MOZNA RESENI

Jaka jsou reSeni? ,Pseudoekodukty” pro
biokoridory USES jiz nebudu zmifovat.
U ekoduktd pro konkrétni druhy jsem pre-
svédcen, ze maji opodstatnéni jen u jedi-
ného cilového druhu - medvéda; existuje
u nas vsak jen jediné misto, kde by takovy
ekodukt mél smysl, tam ale neni technic-
ky realizovatelny. , Destnikové” ekoduk-
ty je tedy tfeba opustit a zaméfit se na
opatreni méné atraktivni, avsak uc¢inna. Je
nutné ,,za kazdou cenu” vyuzivat veske-
rych podchodd - od velkych estakad aZ po
malé propustky, jichz jsou pod dalni¢nimi
stavbami stovky. ,,Cilovou skupinou® by
neméli byt velci savci, ale mali a stfedni
zivocCichové - drobni savci v¢éetné nepra-
vem opomijenych netopyrd, obojzivelnici,
plazi, ryby i fada bezobratlych podle toho,
co skutecné v okoli konkrétni komunikace
zije. Nové dalnice je tfeba projektovat tak,
aby mély pricnych objektl co nejvice; pro
jejich umisténi nejsou zapotrebi ,,myslivec-
ké“ migracni studie, ale detailni vyzkum
konkrétnich zivocisnych spolecenstev v tra-
se dalnice a jejim SirSim okoli. Limitem by
méla byt pouze dostatecna vyska dalnic-
niho naspu. Naklady na takové podchody
by byly jen zlomkem néakladd na ekodukty,
jejich ekologicky dopad by vsak mohl byt
o nékolik radd vyssi. Zaroven by se méla
zacit vénovat pozornost zprichodnovani
jiz existujicich dalnic i silnic I. tridy. Naklady
na drobnad opatreni (napf. Uprava podmosti,
odhlu¢néni dilatacnich spar, upravy pro-
pustkd pod délnicemi) se pohybuji v fadu
statisicl, a takova opatfeni v podstaté ne-
mohou byt neuc¢inna. Je ovSem tfeba smifit
se s tim, Ze na mnoha Usecich dalnic okolni
terén jejich zprdchodnéni vylucuje - tam
maji prosté zivocichové ,smulu“. Tu ma
ale dnes vétsina z nich jiz ve vzdalenos-
ti pouhych desitek metr( od stdvajicich
Ldestnikovych® ekoduktl. Opatieni je tfeba
projektovat ,na miru“ kazdé dalnici a pe-
riodicky kontrolovat stav - pfiroda je dy-
namicka a v ¢ase se méni, nékdy dokonce
k lepSimu (viz napf. Sifeni severoCeskych
vlkd, pred deseti lety sotva myslitelné),


https://mapy.cz/letecka?x=16.9492924&y=48.0246958&z=13&q=wIEN
https://mapy.cz/letecka?x=17.3897112&y=47.7782893&z=11&q=wIEN

/] ANALYZY A KOMENTARE

Kdybychom i my dokazali najit mista, kde
by takové krajinné ekodukty mély svoje
opodstatnéni a byly realizovatelné z hle-
diska konfigurace terénu, postavme je,
ale bez kompromisu: ekodukty obrovské,
Siroké i dlouhé stovky metr(i, organicky
zakomponované do okolni krajiny, kte-
ré ovsem budou az radové drazsi oproti
dnesku - ale jestlize ma néco byt funkéni
a rozpocet je v fadu miliardy, trvejme na
miliardé, protoze za 200 miliond to prosté
neporidime, a kdo na takovy ,,kompromis*
pristoupi, ten sice mozna ,,usetfil” neexistu-
Jicich 800 miliond, ale fakticky zpronevéril
redlnych 200. Nemrhejme jiz ale verejnymi
prostfedky na nefunkcni paskvily a nesnaz-
me se 0 ,viceucelovost” v ramci klamného
Lsetreni®.
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CO RICI NA ZAVER?

Z nekoncepcniho vyuzivani verejnych
prostiedkl ma vzdycky nékdo prospéch,
a v pripadé dalni¢nich staveb prospéch
nemaly. Pozadovanim vystavby ekoduktd,

Obr. 3. Ekodukt na predchozim useku ddlnice D 8 u Bilinky pfed Vchynickym mostem. Relativné
prudky svah jihozdpadniho pfedmosti by pravdépodobné nebyl pfekdzkou pro medvéda, pokud
by ovsem ekodukt nestal uprostied Ceského stredohofi. Ekodukt nemohl byt delsi - Usti pfimo
do krizovatky staré silnice /8 a odbocky do Vchynic... Bude zajimavé sledovat, jakymi druhy bude
vyuzivan. Foto Archiv Déti Zemé

a ochrana pfirody by to méla registrovat
i umét na to adekvatné reagovat.

KRAJINNE EKODUKTY

Mozna nyni prekvapim tvrzenim, ze bych
v Cesku rad vidél alespon jeden tzv. kra-
jinny ekodukt (landscape green bridge).
Kdysi jsem byl v Nizozemsku na takovém
,zeleného mostu“ o sitce pll kilometru;
stal jsem na viesovisti, kterd se tahlo od

obzoru k obzoru, a zadna ddlnice nebyla
nikde vidét. Takovy ekodukt s prostorovymi
parametry, o jakych jsme si nikdy netroufli
ani snit, je organickou soucasti okolnf kraji-
ny, a potom jiz neni tfeba uvazovat o jeho
funkénosti: chodi po ném (a trvale na ném
Zije) co chce, od jelenl aZz po pavouky,
fauné na ném nic nehrozi, nejsou potre-
ba zaddna navadéci opatreni a negativni
vliv ddlnice je stoprocentné eliminovan.

POZNATKY Z CESKE VEDY A VYZKUMU

jejichz ucinnost stejné nikdo nemonitoru-
je, bez skute¢ného zprichodnovani dalnic
a volné krajiny vytvarime pouhy dojem, ze
se ,,pro pfirodu néco déla“. Jiz ¢tvrt stoleti
pfitom mame zakon, ktery umoznuje reali-
zovat Uucinna reseni. Neni jiz proto na Case
zacit néco délat doopravdy?

Blabolil P., Ricard D., Peterka J., Riha M., Jiiza T., VaSek M., Prchalovd M., Cech M., Muska M., Seda J., Mrkvicka J. Boukal D.S.,
Kubecka J. (2016). Predicting asp and pikeperch recruitment in a riverine reservoir. Fisheries Research 173: 45-52. DOI: 10.1016/].
fishres.2015.08.003

FAKTORY OVLIVNUJICi POPULACI PLUDKU BOLENA DRAVEHO A CANDATA OBECNEHO

Studium populacni dynamiky ryb v piehradnich nadrzich je obtizné, nebot ¢asto nejsou k dispozici dlouhé ¢asové rady pro
klasické modely populac¢niho doplnku. V publikované studii jsme se zabyvali dvéma dravymi druhy ryb s odliSnymi ekologic-
kymi naroky - bolenem dravym (Leuciscus aspius) a candatem obecnym (Sander lucioperca), které se u nds ¢asto vysazuji
do nadrzi pro podporu biomanipulacniho efektu. Ke zjisténi klicovych faktor( majici vliv na populacni doplnék obou druht
byla vyuzita 14 letd ¢asova rfada z rimovské prehradni nddrze a novy statisticky pristup zalozeny na redukci vysvétlujicich
proménnych (dimension reduction method). Pocetnost plidku bolena je zavisla na mnozstvi zooplanktonu, pocetnosti pre-
datorll a na teploté. V pripadé candata je zdsadni spravné zvoleni monitorovaci metody (efektivni jsou plidkové zatahové
i uzite¢nost nové statistické metody pro pripady, kdy pocet potenciondlnich vysvétlujicich proménnych je shodny nebo
prevysSuje délku ¢asové fad.

Petr Blabolil
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SILNICE A NATURA 2000

Mgr. ONDREJ VOLF

Clen sdruzeni Ametyst a CSO, spolupra-
cuje se spole¢nosti Beleco. Vénuje

se vyzkumu a ochrané pfirody a krajiny
a vyznamu nepfrirodnich biotopd pro
biodiverzitu. Jeho specializaci jsou

obratlovci a vodni Zivocichové.

Férum ochrany pfirody 02/2017

Vymezeni evropsky vyznamnych lokalit

(EVL) a ptacich oblasti (PO) soustavy

Natura 2000 v CR se nemohlo vyhnout

stfetlim s pldnovanim novych tras i moder-

nizaci silni¢nich komunikaci riznych Grovni,
od silnic treti tfidy, po dalnice a rychlostni
komunikace. Na tzv. naturové lokality a pri-
rodu vibec maji ptirozené nejvétsi vliv ty
druhé jmenované. V procesu posuzovani

vlivll na Zivotni prostredi (EIA) se tak vy-

znamné uplatnuje institut hodnoceni vlivl

podle §45i zak. ¢. 114/1992 Sb., tedy tzv.

naturové hodnoceni.

Zasadni vlivy vystavby a provozu silnic na

pFirodni slozky Ize shrnout do nékolika

zéakladnich okruhii:

- plosny zabor stanovisté nebo biotopu;

- pfima mortalita v ddsledku stfetd zvifat
s jedoucimi vozidly;

- omezeni migracni prostupnosti spojené
s fragmentaci populaci;

- ruseni pfi vystavbé i provozu;

- zmény stanovisté v dlsledku vnosu
znecistujicich latek a nasledné zmény
druhového slozeni;

- zmény vodniho rezimu;

- §ifeni invaznich druh(.

Konfliktni mista nebo spi$ celé Useky se

ONDREJ VOLF

vyskytuji témér na vSech dalni¢nich ta-
zich a nezfidka jde o konflikty pomérné
zasadni, které mohou rozhodovat o dalsi
budoucnosti predmétt ochrany dotéenych
EVL nebo PO.

MORAVA

Meziregiony s nejvétsim mnozstvim téch-
to problém0 patfi jizni Morava. Jedna se
0 oblast s mimoradné hustou siti frekven-
tovanych silni¢nich komunikaci. Je zde
planovano zkapacitnéni nebo nové trasy
nékolika stavajicich silnic, jejichz vyznam
daleko presahuje hranice regionu. Zaroven
jizni Morava predstavuje Uzemi s nejvétsi
biodiverzitou u nas, jsou zde vymezeny
dva biogeografické regiony - Kontinen-
talni a Panonska oblast. To se odrazi i ve
vysokém procentu pokryti tizemimi Natura
2000.

nova trasa budouci rychlostni komunikace
R55 témér v celé ¢asti mezi Zlinem a statni
hranici u Breclavi. Kolem mésta Breclavi je
ve vysoké fazi projektové pfipravy obchvat
odvadéjici dopravu po R55 od dalnice D1
k hranici s Rakouskem. Obchvat zasahuje
EVL Soutok - Podluzi, resp. PO Soutok

-

D1 - Délnice D1 v misté planovaného rozsifeni u Jihlavy, které zasahne EVL Vysoky kdamen u Smrcné.
Foto Ondrej Volf



- Tvrdonicko a ovliviuje fadu predmétd
ochrany téchto uzemi. Jednd se o jeden
z mala pfipadd, kdy byl vyhodnocen vy-
znamny negativni vliv zaméru na soustavu
Natura 2000 a projekt presto pokracuje
cestou prokdzani jiného prevazujiciho ve-
fejného zajmu nez je ochrana prirody. Dalsi
z podminek pro umoznéni jeho realizace
je neexistence jinych variantnich reseni
a zajisténi kompenzacnich opatreni. Ta za-
hrnuji mimo jiné tvorbu ndhradnich lu¢nich
i lesnich biotopl zabranych pléanovanou
silnici a naslednou péci o né.

Druhym, vyjimec¢né problémovym Usekem
R55 je prachod lesnim komplexem Bze-
necké Doubravy. Tato oblast rozsahlych
borovych a dubovych lest na piscitém
podkladé hosti populace druhd ptakd
vyznamné v celostatnim a téz stredo-
evropském méritku. Unikatni je zejména
populace lelka lesniho, z dalSich je mozné
jmenovat skfivana lesniho, strakapouda
jizniho, dudka chocholatého. Mortalita
ptakd pri stfetech s jedoucimi vozidly je
jednim z vyznamnych ohrozujicich fakto-
rd, zvlasté markantné se vsak projevuje
pravé u lelka lesniho. Tento ptdk s nocni
aktivitou s oblibou lovi hmyz nad vyhratym
asfaltem, dokonce na ném sedava a stava
se tak obéti srazky s autem. Po mnohale-
tém a slozitém procesu posuzovani (EIA)
byla nakonec k realizaci doporucena jedi-
na varianta, kterd pocitd se zahloubenim
zhruba 11 km useku do tunelu. Je zfejmé, ze
takova varianta je spojena s mimoradnymi
ekonomickymi naklady, nehledé na slozité
technické feseni vyplyvajici z prichodu
Sirsi nivou feky Moravy. Podobné problémy
jsou spojeny i s dalSimi navazujicimi Useky
této komunikace.

DalSi trasou s mnoha problémy je kapa-
citni silni¢ni spojeni Brna s Vidni, silnice
R52, resp. D52. Jedna z moznych variant
této dalnice pfi prechodu pfes soustavu
Novomlynskych nadrzi vyuziva stavajici
trasu pres hrdz, oddélujici horni a stred-
ni nadrz, kudy Casto preletuji velka hejna
vodnich ptdkd véetné predmétd ochrany
PO Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny.
Otazkou je, nakolik zména télesa dalnice
zapUsobi na moznost parkovani v téchto
mistech a naslednych hromadnych lovd
vodnich ptakd... R52 se nevyhyba ani Gzemi
PO Palava, jeji vliv na tuto PO vsak nebyl
vyhodnocen jako vyznamny.
Samostatnou kapitolu predstavuje proble-
matika migracni prlichodnosti silnic hlavné
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DI Slovensko - planovanda trasa dalnice D1 mezi Malou a Velkou Fatrou na Slovensku.
Foto Ondrej Volf

pro velké savce, ale také napt. pro vydru
ficni. Zde se hlavni problémy mohou na-
chazet i zcela mimo Uzemi EVL. Dalnice
D47 mezi Olomouci a Ostravou pfedstavuje
vysoké riziko omezeni migrace mezi Besky-
dy a Oderskymi vrchy, tedy mezi zasadnimi
populacemi velkych Selem v karpatském
oblouku a jejich izolovanymi fragmenty
v hercynskych pohofich. Znemoznéni mig-
race predstavuje vyznamny zasah do uzemi

»Konfliktni mista nebo spis celé
useky se vyskytuji témér na
vSech dalnicnich tazich.”

zcela mimo trasu dalnice. Jeji projekt ob-
sahuje i fadu objektd k migraci vhodnych,
problémem muze byt zajisténi navazuji-
cich uzemi, kde dochdzi ¢asto k rozvoji
dalSich aktivit, umoznénych pravé novou
vyznamnou komunikaci. Mortalitu vydry
ficni patrné dosti zasadné ovliviuji méné
frekventované silnice nizsich tfid, zejména
v oblastech s vétsi koncentraci vodnich
nadrzi a tokd.

SLOVENSKA D1

Jesté zdsadnéji vliv omezeni migrace po-
stihuje populace medvéda, vlka i rysa ost-
rovida na Slovensku. Pritom praveé na Sireni
slovenskych zvifat jsou zavislé populace
v okolnich statech. Nové budovana dalnice

D1 spojujici Bratislavu a KoSice vede mezi
rozsahlymi horskymi celky s populacemi
vSech tfi velkych Selem. JiZz v soucasnosti
dochazi podle genetickych studii k frag-
mentaci populace medvéda hnédého v jeji
zapadoslovenské a stredoslovenské ¢asti.
Zachovani migracni prostupnosti dalnice
D1 v Useku mezi Malou a Velkou Fatrou je
tak z hlediska dlouhodobého preziti tohoto
druhu nejen na Slovensku zcela klicové.

Z PRAHY DO VARU A DO BRNA
Silnice jsou také vyznamnym faktorem
mortality pro drobné Zivocichy, at uz se
jedna o letouny nebo o obojzivelniky, pfip.
plazy. Tak mGze plsobit i nové budované
dalni¢ni spojeni Prahy a Karlovych VarU
- D6. Trasa této komunikace protina jizni
Upati Doupovskych hor, kde jsou vymeze-
ny nejen stejnojmennd EVL a PO, ale téz
fada mensich EVL s pfedmétem ochrany
motylem hnédaskem chrastavcovym nebo
obojzivelniky ¢olkem velkym a kunkou oh-
nivou. | zde dojde k vlivu na migracni trasy,
|ze o¢ekavat i mortalitu pfi vystavbé nebo
provozu.

Dokonce i v pfipadé zkapacitnéni nejvyti-
zenéjsi a dlouhodobé vyuzivané dalnice D1
mezi Prahou a Brnem dochazi k vlivim na
EVL, a to zejména pfi jejim kfizeni s udolimi
a vodnimi toky. Dalnice prekondva napf.
adoli Zelivky (EVL Zelivka), EVL Stépa-
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novsky potok nebo Sazavu (EVL Dolni
Sdzava). Pri havarii vétsiho rozsahu nelze
vyloucit znecisténi vodniho prostredi, které
by zasahlo napf. mihuli poto¢ni. | kdyz
nedochazi ke zméné trasy, rozsifeni o jeden
jizdni pruh zde zasahne napt. EVL Zelivka
s vyskytem endemické kuficky hadcové.
Tento endemicky rostlinny druh pfitom
roste i na vychozech hadcl odkrytych pfi
vystavbé plvodni dalnice.

Specifickym zplsobem ovlivnilo téleso dal-
nice R6 EVL Zakolansky potok. Doslo zde
ke zménadm v povodi a svedeni pramend
i povrchovych vod do jednoho z pritokd
Z3kolanského potoka, kde se navysily
pritoky ijejich rozkolisanost. ZvySuje se
eroze hlinitych breh(, ve kterych si hloubi
nory rak kamenac, jediny predmét ochrany

této EVL. Vzhledem k slozitym podminkdm
kvality vody se tak pravdépodobné zvysila
mortalita rakd.

VYSTAVBA KOLEM DALNIC

Dalsi okruh problémd mohou vytvaret i sil-
nice a dalnice jiz existujici, jako faktor pfi-
tahujici nasledné infrastruktury prevazné
logistické povahy. Na trasy dalnic se tak-
fikajic nabaluji rozsahla logistickd centra,
komplexy skladl, primyslové zény apod.
Takovy je pfipad napt. dalnice D8, jejiz ko-
ridor hrubé zasahl v medidlné zndmém
Useku do unikatni krajiny Ceského stfedo-
hofi, ale zdsadnim negativnim zplsobem
ovlivnili svahy a ndhorni planinu vychodni
¢asti Krusnych hor. Kdysi opusténé tze-
mi s biotopy tetfivka obecného a dalsich

POZVANKA NA

ohrozenych druhl bylo dalnici zdsadnim
zpUsobem rozdéleno. Pfiprava soustavy
Natura zde probihala ve stejné dobé jako
vystavba dalnice, takze Uzemi ptaci oblasti
zde nezahrnuje bezprostredni okoli dalnice.
Opusténé pozemky na horskych loukach
jsou vsak v ohnisku zajmu investord, ktefi
by je radi vyuzili k vystavbé skladd nebo
kamionovych center.

ZAVER

Je zfejmé, Ze silni¢ni doprava generuje
komplex problém(, s nimiz se musi ochra-
na prirody slozité vyrovnavat. Rada Uzemf
Natura 2000 je i v soucasnosti vystavbou
a provozem silnic a rychlostnich silni¢nich
komunikaci bezprostfedné ohrozena.

23. ROCNiK MEMORIALU

JOSEFA A PETRY VAVROUSKOVYCH
26.-28. kvétna 2017 v Narodnim parku Podyji

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ceska a slovenska Spole¢nost pro trvale udrzitelny Zivot STUZ Vas zvou
na 23. Memorial Josefa a Petry VavrouSkovych, ktery se bude letos konat
v Havranikach u Znojma v Narodnim parku Podyji.

»

asti seminare: Problematika ochrany a udrzitelného
ni krajiny jako vyzvy.

Téma prvni
i

¢
vyuzivani fic
Dale zazni pfispévky na téma neudrZitelného vyvoje CR a SR 25 let
po Summitu Zemé v Riu.

Elektronickou pfihlasku naleznete zde
(nebo také na webovych strankach www.stuz.cz)

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

< o
\/ SPOLECNOST PRO TRVALE UDRZITELNY ZIVOT

32 Forum ochrany pfirody 02/2017


https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeXPtZBgziGFE2vlOtWtZLFXM48omHhi1LyL1J2IT1OllDSFw/viewform?c=0&w=1

JE FRAGMENTACE KRAJINY
DOPRAVOU LIMITUJICIM
FAKTOREM PRO TRVALY VYSKYT
VELKYCH SELEM V ZAPADNICH
KARPATECH?

Mgr. MICHAL BOJDA

Od roku 2005 se vénuje terénnimu
vyzkumu a ochrané velkych Selem.
Od roku 2008 pracuje v olomoucké
pobocce Hnuti DUHA jako vedouci
$kolnich osvétovych program

o velkych Selmach a koordinator
VI¢ich hlidek v Javornikach.

Mgr. MIROSLAV KUTAL, Ph. D.

Od roku 2002 je v Hnuti DUHA Olomouc
koordinatorem projektt ochrany

a monitoringu velkych Selem. Od roku
2015 také pusobi jako akademicky
pracovnik na Ustavu ekologie lesa
Mendelovy univerzity v Brné. Vénuje se
terénnimu vyzkumu ekologie velkych
Selem a pfenosu poznatkd k vefejnosti
a do praxe. Je ¢lenem Large Carnivore
Initiative for Europe (LCIE), expertni
skupiny IUCN pro velké Selmy.

Mgr. MARTIN DULA

V soucasnosti pusobi jako védecko-
vyzkumny pracovnik Ustavu ekologie
lesa a doktorand aplikované zoologie na
Mendelové univerzité v Brné. Intenzivné
se vénuje terénnimu vyzkumu velkych
Selem, zejména populacni a potravni
ekologii rysa ostrovida a vlka obecného,
v podminkach stfedni Evropy.

MICHAL BOJDA, MIROSLAV KUTAL, MARTIN DULA

Velké Selmy se postupné stavaji soucasti
nasi krajiny. Vyznamny podil na tomto sta-
vu ma i jejich zakonnd ochrana jak u nds,
tak v okolnich evropskych zemich. Staci to
vSak k tomu, aby u nas velké Selmy pro-
sperovaly, kdyZ vzrlsta tlak na zastavbu
volné krajiny a zhustuje se automobilova
doprava?

Moznost volného pohybu je pro mnoho zvi-
fat véetné velkych Selem zivotni nutnosti.
Pfesouvaji se za potravou, hledaji partnery
pro rozmnozovani nebo nové teritorium.
Predevsim mlada zvifata, kterd jiz dosahla
dospélosti, vétsinou nezdlstavaji v teritoriu
rodic¢l, ale hledaji sva vlastni, at uz v na-
vazujicim ¢i na vzdalenéjSim Uzemi. Pfi
takovém presunu mohou prekonat i stovky
kilometr(, nez najdou novy domov. Navic

jsou samotné domovské okrsky nebo te-
T .d ; N x n

ritoria velkych Selem o zhruba dva rady
vétsi nez domovské okrsky jejich kofristi.
S rostouci velikosti domovskych okrskU se
tak zvysuje pravdépodobnost, ze se Selmy
dostanou také do hlife priichodnych tuzemi
a méné vhodnych biotopd.

PUTOVANI SELEM EVROPOU
Vysledky vyzkum0 z rliznych ¢asti svéta,
kde vlci, medvédi a rysi ziji, také ukazuiji,
ze se velké Selmy umi adaptovat i na zmé-
ny krajiny zpUsobené ¢lovékem. Nejvice
prizpUsobivy lidskym aktivitdm jsou vlci.
Ukdzalo se, Ze jsou i pres silnou fragmen-
taci prostredi celkem uspésni kolonizatofi.
Napfriklad telemetricky projekt ukazal, ze
vlk z vychodniho Némecka usel béhem Ses-
ti mésict 1500 kilometr( az do Litvy a ge-
netické analyzy potvrdily podobny presun

Mezi RoZnovem pod Radhostém a Frenstatem pod Radhostém v sedle Pindula jsou nové nain-
Stalované dopravni znacky upozorriujici na pohyb zvére. Sedlem casto pfechazi také velké selmy.
Foto Michal Bojda
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i 1 Lubo
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=== Navrzené migracni koridory
= Hlavni silnice 1. tridy

— Dalsi silnice

=== statni hranice

._'-_! CHKO Kysuce a Beskydy

Lesy

.0

Miléwka

Obr. 2. Domovské okrsky tfi rysich samci a migracni koridory velkych selem na tizemi Slovenska - na pomezi CHKO Kysuce a CHKO Beskydly, ses-
tavené na zakladé dat z fotomonitoringu z let 2015-2017.

némeckého vika do Danska (vzdusnou ¢a-
rou asi 800 km). Pri takovém rozptylu musi
vlci pfekonavat radu frekventovanych silnic
a neni proto divu, Ze strety s dopravou jsou
nebo v Némecku. Také v Beskydech byl
navzdory absenci stalé smecky v tomto
pohofi dolozen pfipad vlicice, kterd byla
Ponékud rozdilna situace je v pfipadé rysa
ostrovida. Tato Selma je mnohem citlivéjsi
k fragmentaci prostfedi a na rozdil od vika
ma mnohem mensi schopnost kolonizovat
nova Uzemi. | to byl divod reintrodukénich
programU v minulém stoleti v réiznych ob-
lastech Evropy, véetné nasi Sumavy. Je-
dinou oblasti Ceské republiky, kde se rys
dostal prirozenou cestou ze slovenskych
Karpat a od konce druhé svétové valky tam
Zije trvale, predstavuje Chranéna krajinna
oblast Beskydy.

JAK SE CHODI SELMAM

V ZAPADNICH KARPATECH
Karpatska pohofi na ¢esko-slovenském
pomezi jsou jednou z nejvyznamnéjsich
oblasti vyskytu velkych Selem u nas, ale-
spon co se tyce druhového spektra. Je to
jedind oblast v republice, kde se alespon
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po prechodnou dobu vyskytuji vSechny
tfi druhy velkych Selem. | z toho dlvodu
byla CHKO Beskydy vyhlasena jako Ev-
ropsky vyznamna lokalita vyskytu velkych
Selem. V tomto Uzemi je tedy vyzkumu
a monitoringu Selem vénovana uz desitky
let zvySend pozornost.

Vzhledem k teritoridInimu chovani, velkym
rozlohdm domovskych okrski a nizké po-
pulaéni hustoté je trvaly vyskyt rysa ve
fragmentované krajiné s rychle se rozvijejici
infrastrukturou a zastavbou na okraji Za-
padnich Karpat vyzvou pro ochranu tohoto
evropsky chrdnéného druhu. Populace rysa
v Beskydech, Vsetinskych vrsich, Javorni-
kdch a Bilych Karpatech je vyrazné zavisla
na prichodnosti krajiny ze zépadosloven-
skych pohofi k ndm na Moravu a do Slez-
ska. V letech 2012 a 2014 se Hnuti DUHA
Olomouc s dalSimi partnery ze Slovenka
zaméfilo na vytipovani migrac¢nich koridord
v Udoli feky Kysuce a ¢astecné také Vahu.
Mozné koridory byly nejdfive vybrany na
zakladé mapovych podkladd a nasledné
jejich prachodnost a funkénost ovérena
fyzicky pfimo v terénu (Obr. 2). Ukazalo se,
7e prichodnych mist, kudy mohou Selmy
z Kysuckych Beskyd a Kysucké vrchoviny
prechazet do Beskyd, nezbyva v husté za-

staveném Uzemi mnoho. Pokud jsou v roz-
rdstajici se zastavbé v udoli feky Kysuce
jesté volné proluky, kudy mohou zvitata
z jednoho pohofi do druhého prechdzet,
musi kromé feky pfekondvat mezinarodni
zelezni¢ni trat a nejfrekventovanéjsi silnici
V regionu.

Vhodnym nastrojem pro sledovani pocet-
nosti, prostorové aktivity a rozptylu rysa
je fotomonitoring, umoziujici jednoznac-
né odliseni jedinct. Hnuti DUHA Olomouc
provadi na ¢esko-slovenském pomezi dlou-
hodoby monitoring pomoci fotopasti uz
od roku 2009. V poslednich tfech letech
organizace rozsifila sledovani také do ob-
lasti Kysuckych Beskyd, Kysucké vrchoviny
a Oravské Magury, a to pravé z divodu
ovéreni toho, zda néktefi rysové prechazi
mezi jednotlivymi pohotimi a vyuzivaji vy-
tipované migracni koridory. Nejintenzivngji
probihal vyzkum v zimnich mésicich, kdy
bylo v terénu instalovano cca 100 fotopasti.
Zafizeni byla nainstalovana systematicky
tak, aby bylo pokryto rovhomérné celé
uzemi o velikosti cca 1850 km2 Béhem tfi
let fotomonitoringu ¢itala beskydska po-
pulace na ¢esko-slovenském pomezi (1500
km?) 10-11 samostatnych dospélych rysa.
V lesnatém komplexu Kysuckych Beskyd,



Rysi mlddé srazené na silnici |/57 mezi Lideckem a LuZnou v migra¢nim koridoru spojujicim
Javorniky s Vizovickymi vrchy. Foto Michal Bojda

Kysuckeé vrchoviny a Oravské Magury (cca
350 km?) se béhem stejného obdobi po-
hybovalo 7-8 samostatnych dospélych je-
dincl. Rysi v Beskydech, Vsetinskych vrsich
a Javornikach zjevné neobsazuji vSechny
vhodné biotopy a jejich populacni hustota
je nizs8i nez v jadrové oblasti slovenskych
Karpat v blizkosti polskych hranic a Narod-
niho parku Mala Fatra.

Pomoci fotopasti se podafilo potvrdit, Ze tfi
rysové presli udoli Feky Kysuce z Kysucké
vrchoviny do Javornikd. Rysi kocour Lubo
absolvoval tuto cestu béhem Sesti mésicl
sedmkrat! Sedmkrat presel silnici, kde je
frekvence automobilové dopravy cca 15 ti-
sic aut za den. Na zakladé fotomonitoringu
se také ukazalo, jak velké domovské okrsky
néktefi rysové maji. Napfiklad Zigmund se
jen na zakladé zjisténych dat z fotomonito-
ringu pohyboval v poslednim roce na plose
627 km? a prechazel z Kysucké vrchoviny,
pres Javorniky do severniho okraje Morav-
skoslezskych Beskyd a zpét do Javorniki
(Obr. 2). Zda se tedy, ze beskydska popu-
lace rysa zatim nenfizolovana od jadrovych
Uzemi vyskytu rysa na Slovensku. Ochrana
poslednich nezastavénych usekd v hus-
té osidlené krajiné podél hlavnich silnic
je vsak klicova pro zachovani konektivity
krajiny v Zapadnich Karpatech.

Pro zachovani konektivy EVL Beskydy
s jddrem karpatské populace je tedy po-
tfebné ochranit zatim funkéni migracni
koridory na Slovensku, coZ vyzaduje

mezinarodni spolupraci. Jinou kapitolou
je vSak funk¢énost migracnich koridord
v Jablunkovské brazdé na ¢eském uzemi,
které mohou zajistit prichod velkych Se-
lem do Beskyd severni cestou, o které se
v poslednich 10 letech hodné mluvilo. Pri
bourlivém rozvoji dopravni infrastruktury
v tomto regionu stat nebyl zatim schopen
dostat svych zavazkd, i navzdory prokla-
macim zanesenych do Usneseni vlady
v roce 2006. Tehdy vlada schvalila kromé
hmotné podpory spole¢nosti Hyundai ve
vySi 2,4 miliardy korun také kompenzacni
opatreni v krajiné v podobé funkéniho pre-
chodu pfes Jablunkovskou brazdu a silnici
I/11. Ac¢koliv néklady na tato opatfeni mély
stat méné nez desetinu dotace uréené ko-
rejské automobilce, nikdy nebyl schvalen
seridzni projekt, ktery by funkéni pfechod
pres frekventovanou silnici zajistil. Dnes na-
vic kritické misto pobliz statni hranice slou-
7i jako odstavné parkovisté pro kamiony
a prtchod je proto zna¢né komplikovany
i pro pripad, kdyby Selmy chtély prechazet
primo pres silnici. | proto je vyskyt velkych
Selem v severovychodni ¢asti Beskyd po-
mérné sporadicky.

V poslednich mésicich zaujala odbornou
i laickou verejnost zprdva o vyskytu rysa
v mnohem méné ocekdvané oblasti nez
jsou Beskydy ¢i Kysuce. Rys se minimal-
né od zacatku lonského podzimu objevil
v Moravském krasu, jen nékolik kilometr(
od Brna. Jeho pohyb byl monitorovdn také

pomoci fotopasti i v pribéhu této zimy.
Rys se v tomto Uzemi naposledy trvale
vyskytoval do 18. stoleti a jednotliva spo-
radicka pozorovani jsou pak zndma z dru-
hé poloviny 20. stoleti. Zatim nenf jisté,
odkud se tento mlady jedinec do Krasu
dostal, ale predbézné genetické vysledky
naznacuji, ze by mohlo jit o potomka dvou
ryst z Moravskoslezskych Beskyd. Tomu
by odpovidaly i dva potvrzené ojedinélé
nalezy rysav Jesenikach v pribéhu lonské
zimy a jara, které se vsak jiz pozdéji neo-
pakovaly. Rys kazdopddné musel prekonat
desitky nastrah v podobé zastavby, silnic
a zeleznic, nez se do Moravského krasu
dostal. Ukazuje se, ze i mezi rysy existuje
velkd vnitrodruhova variabilita pfi prekona-
vani bariér, které v krajiné funguji jako filtry,
jez néktetri jedinci ur¢itého druhu dokazou
zdolat a jini ne.

Kdyz se vratime zpatky do Beskyd, zjis-
time, ze ani zde rysové nemaji vyhrano.
| pfimo v chrdnéné krajinné oblasti, uvnitr
svych domovskych okrskd, musi pfekona-
vat silnice a Zeleznice o rlizné frekvenci
dopravy. Nejen na zakladé fotopasti, ale
i diky stopovdni na snéhové obnové se uka-
zalo, Ze ryslim nedéla problém preplavat az
desitky metrd nebo prejit feku po zelezné
ldvce Siroké pul metru, kde bézné v dennich
hodinach chodi lidé. Velky problém vsak
predstavuje hlavné automobilova doprava.
| kdyz jsou Selmy schopny silnice pfecha-
zet, ¢asto se zejména kotata nebo mladi
jedinci stavaji obéti dopravy. Jen za posled-
ni dva roky jsme v Beskydech zaznamenali
tfi rysy usmrcené automobily na silnicich.
K témto srazkam nemusi dochazet jen na
frekventovanych cestach. Jeden pripad se
stal v Podbeskydi na zdanlivé bezvyznam-
né komunikaci s provozem nékolik desitek
aut denné. | na zakladé téchto poznatkl
Hnuti DUHA Olomouc se Spravou CHKO
Beskydy apelovala na provozovatele ko-
munikaci, aby alespon kritické Useky cest,
kde Selmy prochdzi z jedné ¢asti pohofi do
druhé, byly osdzeny upozornovaci znackou
,Pozor zvér“ a snizenim rychlosti. V Morav-
skoslezském kraji se to podafrilo naptiklad
v sedle Pindula mezi Roznovem a Frensta-
tem pod Radhostém. Se Zlinskym krajem
jednani zatim probihaji. Je jasné, Ze znacka
zivot $elmam a jinym zvifatlim nezachrani,
ale mdze zodpovédného fidice upozornit
na moznou kolizi a pfimét ho k obezfetné
a ohleduplné jizdé k sobé a vzacnym oby-
vatellim nasich hor.
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kovsku, je kvUli dopravé a zastavbé témér
neprichodna a konektivitu se slovensky-
mi Karpaty tak zajistuje par poslednich
prichodl v udoli feky Kysuca na Sloven-
sku, které vSak nemaji zaru¢enou zadnou
Uzemni ochranu. Prestoze se populace rysu
v Beskydech pravidelné rozmnozuje, jejich
populacni hustota je nizka a kfehkou rov-
novahu kromé pytlactvi ohrozuji také strety
s dopravou, ktera je nebezpecim predevsim
pro mladé a nezkusené jedince. Protoze ne
vSechna kritickd mista na silnicich prvni
tridy si mdzeme dovolit vyfesit budovanim
bezpecnych nadchodd, bude mortalita
vzacnych Selem vyznamné ovliviiovana
frekvenci dopravy a ohleduplnosti Fidi€d.

dor vyuziva také medvéd a rys. Foto Michal Bojda

ZAVER nedospéla do bodu, kdy by rysiim a dal-
MCzeme tedy shrnout, Ze fragmentace $im velkym Selmam zcela branila volnému
krajiny v Beskydech a $ir$im okoli zatim  pohybu. Rada mist, napfiklad na Jablin-
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PRUCHODNOST SILNIC Z POHLEDU
VYDRY RiCNi
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ekologii a ochrané savcu.
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V letech 2006-2011 pracovala na
oddéleni zachrannych programdi
AOPK CR. Je spoluautorem t¥i ZP/PP
a podilela se na pfipravée Sesti dalSich
ZP/PP. Od roku 2012 pUsobi jako
manazer vyzkumnych projektl ALKA
Wildlife, o.p.s.

LUKAS POLEDNIK, KATERINA POLEDNIKOVA,
VACLAV BERAN, TEREZA MINARIKOVA

Vydra Ficni je nase plvodni semiakvaticka
Selma. V druhé poloviné 20. stoleti zazna-
menala nase populace vydry dramaticky
pokles pocetnosti i Ubytek aredlu rozsi-
feni. Od 90. let se ale tento trend obratil
a vydra se zacala znovu vracet do naSich
vod. V soucasnosti je rozSifena témér na
celém Uzemi Ceské republiky (Polednik
a kol. 2017), stéle ale z(stava silné ohro-
zenym chranénym druhem. Pres soucasny
pfiznivy stav populace totiz existuji faktory,
které jsou pro vydru rizikové. Jednim z nich
je silni¢ni doprava. Dopravni infrastruktura
a automobilovy provoz se stavaji v celé
Evropé jednim z vyznamnych faktord, kte-
ré ohroZuji dalsi existenci mnoha druhti
Zivo€ichu. Pro nékteré je limitujici mortalita
zpUsobena kolizemi zvitat s projizdéjicimi
vozidly, jiné ohrozuje zejména fragmen-
tace prostredi silnicemi jakozto liniovymi
bariérami. Vydra fi¢ni je druhem, ktery je
ohrozovéan v dlsledku obou popsanych
jevd. Svym Zivotem je vydra vazana na vod-
ni prostfedi a v krajiné se proto pohybuje
pfevazné podél vodnich tokd. V pripadé,
ze vodni tok krizuje silnici, dokdze ji vydra
podejit pod mostem ¢i propustkem. Pokud
je ovéem vhodné konstruovan. Rada mos-
tl je ale bohuzel pro vydru neprlichodna.
Vydry se navic pohybuiji krajinou i po sousi,
a v tom pripadé krizi silnici v mistech, kde
vétsinou zadné podchody neexistuji a musi
pres vozovku. V poslednich letech je ro¢né
nachazeno okolo 50 vyder uhynulych po
srazce s automobilem (Polednikova a kol.
2017). V urcitych situacich mohou silnice
branit vydram i v osidlovani novych ob-
lasti, ¢i zpUsobit izolaci lokdIni populace.
V Uvahu pfichazi ddlnice s vysokym pro-
vozem ¢i oblasti, kde hlavni toky proté-
kaji vétsimi mésty. Neprekonatelné stup-
né ajezy zde v kombinaci se zastavbou
a frekventovanou automobilovou dopravou
vytvareji zcela nepriichodné bariéry. Je ale
zfejmé, ze v podminkéch Ceské republiky
se v soucasné dobé daleko vyznamnéji
uplatiiuje mortalita jedinci pf¥i pokusech

o prebihani komunikaci neZ fragmentace
populace.

UMRTNOST VYDER NA SILNICICH

U nalezenych uhynulych vyder je srazka
s vozidlem hlavni pfi¢inou umrti vyder
(Polednik a kol. 2011). Pravdépodobnost
smrti (zvifata uhynuld na vozovce jsou lépe
dohledatelnd nez v krajiné) a neni 100% (ne
vSichni jedinci jsou nalezeni a ne vsichni
jsou nahlaseni). Proto neni mozné pres-
né urcit rozsah tohoto faktoru. Padesat
nalezenych uhynulych vyder na silnicich
ro¢neé je tedy ¢islo udavajici jen minimalni
hodnotu. | to samo o sobé vSak ukazuje
na to, Ze autodoprava ma vyznamny vliv
na prezivani jedincd. Otadzkou pak je, jaky
je jeji vliv na vyvoj a preziti celé populace.
Vydry Ziji solitérnim zplsobem Zivota. Te-
lemetrické sledovani dospélych vyder na
Dacicku ukazalo, ze vydry denné putuji
v rdmci svych domovskych okrskl dlou-
hé vzdalenosti. Zaznamenané uslé denni
vzdalenosti pro dospélého samce se pohy-
buji mezi 0-15 km, priimérné 8,6 km, a pro
dospélou samici mezi 0-14 km, primérné
6,4 km. PFisvém putovani vydry pfekonaji
silnice, samci v priiméru 3,5 krat, samice
2,3 krat za noc. Na silnicich jsou nachaze-
ni jak samci, tak i samice, mladata, mladf
subadultni jedinci i dospéla zvitata rdzného
véku. Na silnicich tedy nehynou jen mladi
dispergujici samci, ktefi jsou z pohledu celé
populace méné vyznamni. Podle matema-
tickych modelt (Polednikova a kol. 2010),
zpracovanych metodou PVA (analyza zi-
votaschopnosti populace) by méla mit,
pfi stavajicich vnéjsich podminkach, nase
vydii populace pozitivni vyvoj a riziko vy-
hynuti je minimalni. V pfipadé modelu, ve
kterém se postupné zvysuje mortalita do-
spélcl vlivem nardstu silnicni dopravy (dle
Bartos a kol. 2010), se ale vyvoj populace
zvrati a dojde k opétovnému poklesu celé
populace. Umrtnost vyder na silnicich je
tedy treba zacit systematicky resit drive,
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nez zacne zavazneé ovlivhovat preziti vydri
populace u nas.

HODNOCENi PRUCHODNOSTI
KRAJINY A MAPOVANI RIZIKOVYCH
MisT

VeétSinou vydry putuji krajinou vodnim
tokem ¢i podél vody. V misté krizeni se
silnici pak narazi na most, propustek Ci

v nasi krajiné také ¢asto na hraz vodni-
ho dila (rybnika ¢i prehrady). Pokud je
stavba dobfe navrzena, projde vydra pod
silnici, v opa¢ném pripadé musi vrchem
pres vozovku. V nékterych pripadech je
mozné prekazku na toku prekonat ¢as-
tecné: pfi cesté po proudu ano (sesko-
kem), pfi cesté proti proudu uz ne. Nékdy
jsou silni¢ni stavby konstruovany tak, ze
vydry je mohou fyzicky prekonat, ale boji
se. AC jsou vydry vazané na vodu a jsou
dobrymi plavci, potrebuji mit v podmosti
suchy breh, po kterém by prosly. Pokud
je v podmosti voda od opéry k opére,
vydaji se radéji jinudy. U propustkd maze
byt hned nékolik pficin, pro¢ ho vydry
neprojdou: rozmeéroveé malé propustky,
sedimenty ucpané propustky, stojici voda
v propustcich, neprichozi usazovaci
nadrze na Usti do propustku, Cesla, ploty.
Nejhlre prichozi jsou hraze rybnikd, po
kterych vede silnice. Hraz rybnika mohou
pod vozovkou vydry pfekonat bud samo-

statnym bezpecnostnim prepadem, nebo
sdruzenym objektem, samotné vypustni
zarizeni je zcela neprichozi. Bezpec¢-
nostni pfepady i sdruzené objekty jsou
ale technicky reseny rlizné a zejména
sdruzené objekty jsou konstruovany tak,
Ze jsou pro vydry neprichozi. Dalsi ne-
bezpeclné situace vznikaji tam, kde toky
protékaji intravilany mést. V ramci proti-
povodnovych Uprav jsou toky ve méstech
svedeny do kolmych stén, a v kombinaci
s pricnymi prekazkami (zejména jezy)
jsou pro vydru zcela neprlchozi. Vydry
pak musi tyto prekazky obchazet po sou-
Si a pritom narazi na silnici, kterou musi
prejit, nékdy i daleko od plvodni bariéry.
Vydry se navic pohybuji krajinou po sousi
i z jinych dlvodd - prechod mezi povodi-
mi Ci kraceni cesty mezi dvéma vyznam-
nymi zdroji potravy (rybnik - rybnik,
rybnik - hlavni tok). V takovém pfipadé
prechazi silnici v mistech, kde vétsinou
zadné podchody neexistuji, a proto musi
pres vozovku.

Abychom zhodnotili prlchodnost kraji-
ny a zjistili nejvyznamnéjsi rizikova mista
pro vydru na nasich silnicich, bylo v le-
tech 2015-2016 provedeno mapovani silnic.
Konkrétni body na silnicich v rdmci celé
CR byly fyzicky zkontrolovény, na misté
byla zhodnocena prichodnost mista pro
vydru Fi¢ni, v pripadé horsi prichodnosti

Obr. 1. Lokace vyder uhynulych na silnicich (1990 - 2015)
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¢i neprlichodnosti byl definovan problém
a navrzeno feseni, porizena byla fotodo-
kumentace. Kontrolovany byly dva rGizné
soubory mist:

1. Mista s uhynulou vydrou Fi¢ni

V rdmci celé CR byly kontrolovany viechny
body na silnici, kde jiz uhynula minimal-
né jedna vydra a je znama pfesna pozice
tohoto mista (Obr. 1). Jiz od 90. let 20.
stoleti probiha v Ceské republice za pomoci
odborné i laické verejnosti sbér naleze-
nych uhynulych vyder a Udaje jsou vedeny
v jedné databazi. Sbér uhynulych vyder
tedy umoznuje presné identifikovat rizikova
mista, je ale potfeba fyzickou kontrolou
zhodnotit, jestli opravdu jde o rizikové
misto (tedy misto, kde Ize predpokladat
dalsi pohyb vyder na silnici a tedy dal-
Si umrti) nebo se vydra dostala na silnici
Z pricin, které se nebudou opakovat (napfr.
vyhnanijedné vydry druhou z toku; Spatné
konstruovany most byl uz opraven v ramci
rekonstrukce).

2. Vsechna kFizeni silnic a vodnich tok{
na pfedem vybranych tsecich silnic I. tfid
Ne vSechny uhynulé vydry na silnici se
podafi zaznamenat (nékteré nejsou na-
lezeny, jiné nahlaseny do nasi databaze).
Je také zfejmé, Ze Cast jedinc(, ktefi jsou
srazeni autem, maji takova zranéni, Ze jsou
jesté schopni odejit z vozovky a uhynou
nékde dal od silnice, kde je jiz minimalni

*  srazena vydra
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Obr. 2. Vlybrané useky silnic 1. tfid, kde probéhlo mapovani vsech kfizeni s vodnimi toky

pravdépodobnost, ze budou nalezeni. To
potvrzujii Udaje z telemetrického sledovani
na Dacicku: zaznamenany byly dva pfipady
uhynu sledovaného zvitete z divodu sraz-
ky s vozidlem: jedno zvife bylo nalezeno
v pfikopu vozovky, druhé na rybnice 180 m
vzdaleném od silnice. V obou pfipadech
tedy nelezelo viditelné na vozovce a bylo
nalezeno jen pomoci signadlu vysilacky.
Proto byly vybrany useky silnic, kde byla
kontrolovana vSechna kfizeni silnic s vod-
nimi prvky. Vybér usekl vyplynul z analyz
uhynulych vyder. Dle Polednik a kol. 201
vydry hynou nejcastéji na silnicich I. tfid
(jak absolutné, tak v prepoctu nakm) a ty
jsou tedy z pohledu vyder nejvice rizikoveé,
a byly proto vybrany pro kontrolu. Z cel-
kem 6 tisic km silnic I. tfid v CR bylo pro
mapovani vybrano 540 km v péti riznych
oblastech (Obr. 2).

Kazdé kontrolované misto bylo hodnoce-
no s cilem stanovit prioritu mista z hle-
diska efektivnosti provedeni navrzeného
opatreni pro ochranu vydry fi¢ni. Kazdé
lo, tim efektivnéjsi je realizace opatreni
v daném misté. Bodovani zahrnuje nékolik
charakteristik daného mista - obsahuje jak
pravdépodobnost dalsich thynd, tak i pro-
veditelnost a finan¢ni naroCnost realizace
technického Feseni:

1. Poéet nalezii uhynulych vyder: Pocet na-

lezenych uhynulych vyder (5 a vice nalez(
vyder je sjednoceno za 5 bodd).

2. Aktualni vyskyt vyder v oblasti: O - ak-
tualné bez vyskytu vyder; 1 - pfechodny
vyskyt; 2 - trvaly vyskyt. Vyskyt je hodno-
cen dle celorepublikového mapovani vyder
v roce 2011 (Polednik a kol. 2012).

3. Navstévnost vydrou: O - nizka ndvstév-
nost, 1 - stfedni navstévnost, 2 - vysoka
navstévnost. Toto kritérium je zhodnoce-
no subjektivné, pouze na zakladé znalosti
0 pohybu vyder: nejvyssi ndvstévnost maji
mista spojujici dilezité potravni zdroje,
napf. stfedni ¢ast kaskady rybnik{, spojnice
mezi hlavni fekou a soustavou rybnikd.

4. Priichodnost mista: O - most ¢i pro-
pustek jsou prlchodné, bezproblémové
z pohledu vyder; 1 - most/propustek pri-
chozi, ale je zde néjaky problém, ktery za
urCitych okolnosti (napf. vyssi stav vody)
donuti vydru jit na silnici, 2 - misto hire
prichodné, komplikované pro mladata atd.,
3 - misto zcela neprdchodné, vydry musi
pfes silnici.

5. Provoz na silnici: O - silnice lll. tfid,
1 - silnice Il. tfid, 2 - silnice I. tfid a dalni-
ce (vydry vice hynou na silnicich s vy3$im
provozem, vice viz Polednik a kol. 2011).
6. Narocnost opatfeni: 1- Vysoce naro¢né
finan¢né (napf. konstrukce nového mostu,
zasah do vozovky, naro¢né upravy hra-
ze rybnika), 2- Stfedné ndroc¢né financné

= ontrolované silnice
dalnice

= silnice pro motorova vozidla

silnice |.tfidy

(napf. instalace plotl, vytvoreni propust-
ku), 3- Malo narocné finan¢né (bez zdsahu
do vozovky, napf. vyhrabani sedimentu,
vytvoreni berm; instalace drevéné lavky
¢i zebriku).

Priorita daného mista je tedy uréena souc-
tem bodU v jednotlivych kategoriich. P¥i
zisku O bodU v kategorii prichodnost mista
nebo celkovém poctu O - 5 bodd je misto
zhodnoceno jako nerizikové. Mista s vice
nez 6 body jsou hodnocena uz jako rizi-
kovad, s tim Ze 6 - 8 bodl je misto s ,,niZsi
prioritou”, 9 - 11 bod{ ma misto se ,,stfed-
ni prioritou” a nakonec mista s ,vysokou
prioritou” jsou ohodnocena 12 - 17 body.

PRUCHODNOST SILNIC Z POHLEDU
VYDER

Z let 1990-2016 je evidovano 414 vyder
uhynulych na silnicich. To umoznilo pfesné
lokalizovat 266 mist, kterd byla zkontrolo-
vana (Obr. 1). Zkontrolovano bylo dalSich
264 kfizeni na vybranych usecich silnic I.
tfid. Z 266 mist s uhynulou vydrou bylo 192
mist (72 %) zhodnoceno jako pro vydru
rizikovych, u zbylych 74 mist (28 %) nebyl
nalezen zadny problém, ktery by vydry
nutil jit na vozovku. Z kontrol vybranych
usekl bylo zhodnoceno 57 mist (20 %)
jako rizikovych pro vydru. Z téchto mist
bylo 39 mist identifikovano jako rizikovych
a to presto, Ze zde dosud nebyla zazname-
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nana zadna uhynula vydra a 18 rizikovych
mist s jiz v minulosti nalezenou uhynulou
vydrou. Kontrolou vybranych usek sil-
nic bylo tedy identifikovano dvakrat tolik
rizikovych mist, nez bylo znamo z umisté-
ni nahlasenych uhynulych vyder. Celkové
je tedy v sou&asnosti v Ceské republice
znamo nejméné 231 rizikovych mist pro
vydru Fi¢ni (Obr. 3). Kontroly vybranych
Useku silnic navic potvrdily, Ze jsme zatim
nebyli schopni identifikovat vSechna rizi-
kova mista.

Vétsina uhynulych vyder pochazi z krajl
Jihocesky a Vysocina (Obr. 1).

V absolutnich hodnotach nejvice vyder
uhynulo na silnicich I. tfid, nasledovaly

nych Useka silnic vyplyva, ze 80 % je pro
vydry prichozich, zatimco pokud vydry
putuji po sousi, silnici musi témér vzdy pre-
konat prechodem pres vozovku. Nejhorsi
situace je v kraji Vysocina, coz Ize vysveétlit
tim, Ze vydry zde vyuzivaji zejména drobné
rybniky roztrousené v krajiné a mezi nimi
prebihaji po sousi, tedy mimo existujici
mosty Ci propustky na tocich. Existujici
suché propustky pod silnicemi mimo toky
nejsou schopny najit a vyuzit.

Celych 20 % kfizeni silnic s vodoteci u vy-
branych tseki silnic 1. tfid je z hlediska
prichodnosti pro vydru problematickych.
Pfitom se jedna o zbytecné bariéry v kra-
jiné, protoze v misté krizeni tok{ a silnic

PR
ok Ty

81 % a nejhure prichozi jsou hraze rybnik
(jen 11%). V jiznich Cechach, kde je ze sle-
dovanych oblasti situace nejhorsi, je pravé
hrazi rybnikd v mistech kfizeni relativné
nejvice. Také je zde vice propustkd nez
v ostatnich oblastech. Podobné je na tom
Vysocina. Fakt, Ze je nejvice uhynulych
vyder nachdzeno v jiznich Cechéch a na
Vysociné (viz Obr. 1) neni tedy zplsoben
jen tim, ze zde Zije nejvice vyder, ale pfi-
¢ina je také v nejhorsi prchodnosti silnic
v téchto oblastech.

CO S TiM?

Z pohledu ochrany populace vydry Fic-
ni a zlepSeni situace je v tomto pripadé

priorita opatfeni

nizka
® stiedni
® vysoka

Obr. 3. Lokace rizikovych mist pro vydru Ficni

silnice Il. a lll. tfid (Obr. 4). V prepoctu na
kilometr silnice je ale rizikovost silnic pfimo
umeérna intenzité provozu, nejnebezpecnéj-
§i jsou dalnice, kterych je ale celkové v CR
méné, nez dalSich komunikaci (Obr. 5).

VétSina rizikovych mist se nachazi v tésné
blizkosti kfizeni vodniho toku se silnici (73 %).
Problematické jsou vSechny typy staveb
v mistech kfizeni: 28 % mist je v misté hraze
rybnika, 34 % u propustkd a 10 % v blizkosti
mostl. Prestoze vydry jsou semiakvaticti
zivoCichové, 27 % rizikovych mist se na-
chazi daleko od vody mimo kfizeni s vo-
doteci. Vydry putuji prevazné podél vody
a z kontrol kfizeni vodnich tok( u vybra-
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se nachazi mosty, propustky Ci hraze a ve
vSech téchto pripadech existuji technic-
ky jednoducha reseni, jak by tyto stavby
mohly byt pro vydry (i dalsi Zivocichy)
prlichozi. Situace neni stejnd ve vsech
krajich (Tab. 1). Nejhire je na tom oblast
jiznich Cech, kde je celych 33 % kiizeni
rizikovych, nasledovana Vysocinou (23 %).
Z detailnéjSich analyz vyplyva, Ze pficinou
jsou rozdily v reliéfu krajiny a charakte-
ru Ficni sité v jednotlivych oblastech, coz
ovliviuje typy staveb v misté kfizeni toku
se silnici (most, propustek, hraz). Nejlépe
prichozi jsou mosty (92 % mostl je bez-
problémovych), propustkd je priichozich

velkou vyhodou oproti jinym druhlm
zivocichl (napf. lesni druhy nebo druhy
zemeédeélské krajiny) pravé mozna presna
identifikace rizikovych mist. Pokud je zna-
ma presna lokalizace rizikového mista a je
mozné uréit pfi¢inu jeho neprlichodnosti,
Casto je také mozné najit technické reseni,
které misto zprichodni.

Pozitivni je, Ze v celych 95 % rizikovych
mist se jedna o mista, kde je technické
feSeni redlné a u vice nez poloviny téchto
mist neni potfeba pfi Upravach zasahovat
do vozovky. V 7 % je reSeni velmi jedno-
duché a lze jej realizovat i pouze v ramci
bézné udrzby silnic, napfiklad procisténim
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Mistni komunikace

Silnice lll. Tridy

Typ silnice

Obr. 4. Umrtnost vyder dle tfid silnic v Ceské republice
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Pocet uhynulych vyder na 1 km silnice
o
o
w
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Dalnice
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Silnice I. tfidy
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Silnice lll. Tridy

Typ silnice

Obr. 5. Relativni imrtnost vyder dle tfid silnic v Ceské republice (Pocet km mistnich
komunikaci neni znam, proto hodnota pro tuto kategorii nebyla spoctena)

je mozné situaci zlepsit relativné levnym
opatrenim, napfriklad vytvorenim lavky Ci
bermy v podmosti, vytvorenim rampy ci
schodd, navadéciho oploceni. U zbylych

ve formé zbudovani nového propustku ¢i
propustky, ¢asto v kombinaci s navadécim
oplocenim. Z pohledu celkového bodového
hodnoceni, tedy jak z pohledu vysledného

efektu tak i naro¢nosti Uprav, je v soucas-
nosti identifikovano 38 mist s vysokou pri-
oritou, 147 se stfedni prioritou a 35 nizsi
prioritou.

Dvacet tfi mist (10 %) je bohuzel pomérné
i drazsi feSeni. Financné i technicky vel-
mi naro¢né bude napfiklad zprichodnéni
hraze horni Novomlynské nadrze, po které
vede silnice I. tfidy €. 52. BohuZzel z pohledu
umrtnosti vyder se jednd o nejhorsi misto
v Ceské republice (od roku 2005 zde bylo
zaznamenano 18 uhynulych jedinc() a rea-
lizace opatfeni na zlepsSeni situace je nutna.
Misto je kritické hned z nékolika ddvodu:
silnice krizici nadrze je velmi frekventovana,
nadrze samy o sobé jsou velmi vhodnym
(4zivnym) prostredim pro vydry, na stredni
nadrzi se nachazi soutok tfi rek, tedy jedna
se i o dllezité misto z hlediska migrace,
v sousedstvi se nachazi EVL MuSovsky luh,
kde je vydra Fi¢ni predmétem ochrany.
Mozna to na prvni pohled vypada, Ze riziko-
vych mist pro vydry je tak velké mnozstvi,
Ze jejich zprlchodnény neni readlné. Opak
je pravdou. Vysledkem naseho mapovani
je identifikace konkrétnich 127 mist, ktera
jsou nyni neprlchozi, ale kterd je mozné
zprdchodnit velmi jednoduse a levné. Rada
mist se da fesit v ramci rekonstrukci silnic.
Kazdou Upravou se mize vyrazné zlepsit
prichodnost krajiny pro vydry, a nejen pro
né - opatieni ke zprichodnéni mista pro
vydru znamena zprlchodnéni mista pro
dalsi malé a stredné velké Zivocichy. Vy-
sledky monitoringu véetné stru¢nych tech-
nickych ndvrh( feseni jsou proto predava-
ny organtim ochrany pfirody a spravcim
silnic, a to formou emailové komunikace,
osobnich schiizek a online mapové aplika-
ce www.vydrynasilnici.cz a doufame, ze se
problém bude fesit také v praxi.

Hraz Most Propustek Celkem
Rizikové misto Ano Ne Ano Ne Ano Ne Ano Ne
Jizni Cechy 8 1 4 15 8 31 20 47
Vysocina 5 1 2 27 8 29 15 57
Vychodni Cechy 2 0 2 16 3 16 7 32
Severni Cechy 0 0 2 19 2 14 4 33
Severni Morava 1 0 0 31 3 14 4 45
Celkem 16 2 10 108 24 104 50 214

Tab. 1 Pocty rizikovych a nerizikovych mist pro vydru Ficni na vybranych usecich silnic |. tfid.
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CO VLASTNE ZNAMENA 50 NALEZENYCH UHYNULYCH VYDER Z POHLEDU CELE POPULACE?

Odhad vlivu mortality vyder na silnicich pro celou populaci byl proveden pro obdobi okolo roku 2006 v ramci analyz Zivota-
schopnosti populace (Polednikova a kol. 2010). V tomto obdobi bylo nachazeno zhruba 30 uhynulych jedinclt vyder ro¢né,
z toho 25 uhynulo na silnicich. Odhad velikosti populace pro rok 2006 byl 2500 jedinct, pocet narozenych mladat 570 a mezi-
ro¢ni prirGstek populace 130 jedinct. Z toho plyne, Ze v daném roce muselo uhynout 440 jedinc(. Problémem ve zhodnoceni
vlivu mortality na silnicich na celou populaci je, Ze se nepodari nalézt kazdé uhynulé zvire a ze pravdépodobnost jeho nalezeni
ne 100%) nez u jinych pricin jako jsou nemoci, stafi, pytlactvi, kdy zvire lezi nékdy v krajiné. Kombinatorikou jsme se dostali
k hrubému odhadu, Ze vyder uhynulych po srdzce s vozidlem se nam podafi zajistit 40% uhynulych jedinct a u ostatnich pricin
fadove 1%. Odhadnutd skutec¢na mortalita na silnicich tak bude mezi 20-40 % z celkové mortality. Vzhledem k tomu, Ze vydry
na silnicich hynou pfi svych béznych pochlzkach v rdmci svého domovského okrsku, mizeme také fici, Ze se nejedna o tzv.
,kompenzacni“ mortalitu, kdy jedna pric¢ina nahrazuje jinou a celkové tak nema vliv na vyvoj populace, ale o mortalitu, ktera
navysuje mortalitu zptsobenou prirozenymi pricinami.

VYZVA A PODEKOVANI

Podékovat bychom chtéli vdem lidem a institucim, ktefi pomahaji s dlouhodobym sbérem uhynulych vyder. Kontrola mist, soucasny
sbér kadaver(, analyzy dat jsou financovany z projektu Realizace vybranych opatfeni pro vydru fi¢ni v Ceské republice, ktery je finan-
covan z programu (MGSII-42). Tento text byl vytvoren za finan¢ni podpory EHP fond( 2009-2014 a Ministerstva zivotniho prostied.
Zajeho obsah je vyhradné odpovédna ALKA Wildlife, o.p.s. a nelze jej v zddném pfipadé povazovat za ndzor donora nebo Ministerstva
zivotniho prostredi. Podpofeno grantem z Islandu, Lichtenstejnska a Norska.

Na zavér bychom Vas chtéli poprosit o spolupraci: pokud naleznete uhynulou vydru, zavolejte nebo ndm napiste. Zdjem mame jak
o nalezené kadavery (v dobrém i velmi Spatném stavu), tak i o Udaje o umrti (i starsiho data).
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.,] SILNICE MUZEME MIT RADI!*

Mgr. DAVID FISCHER

Zoolog v Okresnim (pozdéji
Hornickém) muzeu Pfibram.
Soubézné zpracovava rizné
prdzkumy, monitoringy, posudky

a studie jako OSVC. Po celou

dobu své aktivni ¢innosti se

zabyva praktickou i teoretickou
ochranou pfirody (spolupracuje,
mimo jiné, i s fadou nevladnich
organizaci zabyvajicich se touto
problematikou). Prioritou jeho
zajmu v tomto segmentu je ochrana
rakd, obojzivelnik( a plazd s dlirazem
na ochranu a management jejich
stanovist.

DAVID FISCHER

Obr. 1, 2: Takovéto obrazky viddme casto - musi se nam ale pri spojeni slov plazi a komunikace
vZdy vybavit pravé toto? Foto David Fischer

O negativnim vlivu liniovych staveb na
populace drobnych zZivocich(, jako jsou
obojzivelnici, plazi a mnoho dalsich, toho
bylo napsdno a fe¢eno jiz mnoho. Neni spo-
ru o tom, Ze treba silnice a dalnice pred-
stavuji v zavislosti na intenzité provozu
pro fadu zivocichl casto prakticky zcela
neprostupné migracni bariéry. Negativni
efekt navic netkvi v ,,pouhé” fragmentaci
lokalit, potazmo populaci celych skupin or-
ganismU (napf. obojzivelnici ¢i plazi), ale je
umocnén i tim, ze na komunikacich béhem
migraci (reprodukénich i béznych) uhyne
mnohdy obrovské mnozstvi jedincU. Silnice
navic ¢asto pro fadu téchto zivocichd pred-
stavuje atraktivni misto k lovu potravy ci
slunéni a zabam ¢i jestérkdm nebo haddim
prosté nevysvétlite ani instalaci cedule,
7e je pri vstupu na vozovku pfejede auto.
Mnohdy proto na vozovkach zejména pfi

reprodukénich migracich hyne vyznamné
procento mistnich populaci. Takové situace
ale umime jiz velmi efektivné fesit, napf.
instalaci rdznych navadécich bariér a vy-
tvafenim vhodnych migracénich prostup.
Jind véc je, Ze to stale ani zdaleka nedélame
v dostate¢né mife a kvalité - to na tomto
misté ale resit nebudeme.

Berme vysSe uvedena fakta za jasné proka-
zané skutec¢nosti a pojdme se na proble-
matiku liniovych staveb podivat z trochu
jiného uhlu. Na tivod si miiZzeme poloZit dvé
zakladni otazky. Opravdu musi vzdy pre-
vazovat jejich negativni efekt? Nemohou
liniové stavby za urcitych okolnosti prindset
i pozitiva? Mozna, Ze na tomto misté zazni
pro mnohé trochu prekvapiva, ,nezelenad”
az kacifska myslenka - odpovédi na vyse
polozené otdzky totiz za urcitych okolnosti
mohou znit i ,nemusi“ a ,mohou*.

Obr. 3, 4: Téleso Zeleznice u Lubence v Usteckém kraji pfedstavuje idedini biotop pro tfi druhy
plazt - mimo jiné zde Zije pocetnd populace uzovky hladké, ktera si tu s vybérem mista pro

sviékani hlavu prilis neldme. Foto David Fischer
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Obr. 5, 6: Priklady biologicky atraktivnich silni¢nich ndspd a zérezd. Obr. 5: Situace kolem E48

k-

(Zije zde jestérka obecna, slepys kfehky a zmije obecna; Fischer et al. 2017), obr. 6: Situace v okoll
Loun (silnice I/7) - ve zdejsi zemédélské krajiné pfedstavuji pro plazy silnicni zérezy a naspy ¢asto
Jediné vhodné biotopy - zjisténa zde byla, mimo jiné, mimorddné pocetnd populace uzovky hladké

(Fischer 2017a,b). Foto David. Fischer

PLAZI NA ZELEZNICI

Abychom se nezapletli do obrovského
mnozstvi informaci tykajicich se rliznych
skupin organismd, pojdme si vybrat jednu
z nich a na ni si ukdzat, ze vySe uvedené
odpovédi za urcitych okolnosti opravdu tak
kacitské nejsou. Tou skupinou jsou plazi.
A abychom neskocili do vody uUplné rov-
nyma nohama a nezldmali si je hned na
uvod (tedy aby tento text docetli do konce
i ortodoxni odpUrci jakychkoliv staveb),
vezmeme to trochu opatrnéji a zacneme
méné kontroverznim prikladem liniové
stavby, a tim je Zeleznice. Ta je nejCastéji
vedena budto na riizné vysokych naspech,
¢i naopak v zarezech. Koleje jsou pak ulo-
zeny na Stérkovém lozi. Jelikoz se vlaky
nemohou prodirat hustou houstinou krovin
a stromU, jsou naspy a zafezy pravidelné
zbavovany naletu (at jiz formou jeho vy-
fezavani, tak mnohem méné k prirodeé pra-
telskym pouzitim herbicidu). Vznikaji zde
Casto dobfe oslunéné a fidkou mezernatou
vegetaci zarostlé, desitky km dlouhé linie,
které predstavuji pro plazy idedlni biotopy.
Pokud je pak Zeleznice vedena napt. sterilni
zemédélskou krajinou - mize byt takova
stavba pro plazy vlastné do zna¢né miry
pozehndnim - tedy jedinym refugiem, kde
v ni jesté mohou dlouhodobé prosperovat,
a podél které se mohou i Sifit. Pokud bu-
dete chtit najit plazy pravé v podobném
Uzemi, volba je jasnd - vydejte se do okoli
Zelezni¢ni trati.

NASPY JAKO VHODNY BIOTOP

Jak ukazuje praxe, mohou ale i stavby typu
frekventovanych silnic ¢i ddlnic za urcitych
podminek fungovat velmi podobné, jako
zeleznice. Vhodné exponovany a ,,uprave-
ny“ silnicni nasep ¢i zarez tak maze pred-
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stavovat ndhradu za skalni, sutové nebo
stepni biotopy a populace fady druhd zde
pak mohou byt i velmi pocetné.

Co z vySe uvedeného plyne? Predevsim
fakt, ze silnice nemusi za urcitych okol-
nosti z pohledu plazi pfedstavovat pouze
zlo a podari-li se v bezprostirednim oko-
Ii komunikace vytvorit a udrzet pestrou
mozaiku biotopd v rliznych sukcesnich
stadiich, mohou zde populace téchto Zi-

e

vocichil dlouhodobé dobfe prosperovat
(ano, nebudeme si nalhdvat, ze urcité pro-
cento jedincl skonci pod koly automobild,
nicméné vzhledem k pocetnosti populaci
na nékterych zkoumanych plochach se
jedna zjevné o procento z pohledu jejich
dlouhodobé prosperity akceptovatelné).
Dokonce mlzeme jit tak daleko, ze bu-
deme troufale konstatovat, ze vhodnou
Upravu a udrzbu silniéniho naspu ¢i zare-
Zu Ize povazovat i za vyznamné opatreni
kompenzujici z pohledu plazl vliv vystavby
a provozu komunikace na jejich populace.
A pfidame-li k tomu jesté napf. vhodnou
Upravu, i spiSe ,nelpravu” navazujiciho
okoli (napf. do¢asného zaboru - viz dale),
mdzeme mit z pohledu plazd v podstaté
,spinéno“. Je tfeba ale respektovat na-
sledujici doporuceni:

- naspy a zarezy neosazovat kefovou Ci
stromovou vegetaci idedIné budto vibec
(ponechat je pfirozené sukcesi) nebo pou-
ze mozaikovité, do pokryvnosti plochy kefi
cca 20-30 %. Takova mista budou postupné
zarUstat a po dlouhou dobu budou pfed-
stavovat stanovisté s ridkymi travinobylin-
nymi porosty s velkym podilem volného

Obr. 7: Priklad situace, kdy vysoky nasep silnice pfedstavuje vyznamné refugium a ddlezity
migracni koridor pro plazy i dal$i skupiny zivocichi (silnice je obklopena rozsahlymi zemédélskymi
pozemky). Silnice 1/7, okoli Loun. Foto David Fischer
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Obr. 8: Uzovka hladka - relativné vzacny druh hada, ktery ¢asto obyva zeleznicni, popf. vhodné
provedené silnicni ndspy ¢i zarezy. Foto David Fischer



Obr. 9: Optimdlini podoba biotopl v plose neupraveného docasného zaboru a opusténé obsluzné
komunikace nékolik let po ukonceni stavby (situace z okoli silnice I/7 nedaleko Loun).

Foto David Fischer

substratu. Navrzeny stav je tfeba v ram-
ci udrzby okoli komunikace obnovovat
(redukce kfovin, disturbance = rozrusovani
pldniho krytu);

- vychozy hornin z podlozi, popt. stabilni
formace vétsich kamend, nepfevrstvovat
dals$im materidlem. Naopak tam, kde je

to mozné, uméle podobné prvky vytvaret
(navazeni riizné velkych kamend, kamenné
drti apod.). Za zcela nevhodnou je tfeba
povazovat praxi, kdy je obnazeny malo
Uzivny substrat prevrstven uzivnou ptdou
- takovy biotop velmi rychle zaroste hustou
vegetaci a jeho atraktivita z pohledu plaz{

Obr. 10: Zaplavené koleje vyjeté tézkou technikou v okoli E48. Analogické atraktivni biotopy
mohou vznikat velkoplosné v okoli silnic v plose opusténého docasného zaboru - staci je zde

pouze ponechat. Foto David Fischer

hrubého substratu. Pro tyto prvky Ize vyuzit i pfebytky ze stavby - byt to nevypada prilis esteticky,
Jjestérce ¢i hadovi je Uplné jedno, zda se ukryva v hromadé v misté plvodnich kameni nebo zbytku
betonovych paneld. Foto Pavel Vlach, David Fischer
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(ale i tfeba rostlin ¢i hmyzu) je miziva;

- na vhodnych mistech (s ohledem na bez-
pecnostni normy) |ze i pfimo v naspech Ci
zarezech budovat suché skladané zidky;
- minimalné urcité procento zafezl a na-
spl neosévat a ponechat je pfirozené suk-
cesi, pokud je oseti z objektivniho diivodu
nutné, je tfeba k tomu pouzivat druhové
pestré smési s velkym podilem dvoudé-
loznych rostlin (samozfejmé se musi jednat
o druhy ptvodni pro danou oblast);

- naprosto nezadouci je prekryvani svahl
naspu ¢i zarezd rGznymi typy textilii. Pro
zabranéni erozi Ize vytvorit drobné stupné
prepazené napf. kmeny strom

¢i kameny. Zvolit Ize i terasovité usporadani
se sklddanymi zidkami.

Atraktivni stanovisté pro plazy mohou
vzniknout i na misté opusténych docasnych
zdaborl. Staci pouze tyto plochy ponechat
po ukonceni stavby ve stavu ,,mirného ne-
porddku” - tam, kde je to mozné, je vhodné
ponechat terén neupraveny, neosévat jej
a neosazovat dfevinami (ponechani pri-
rozené sukcesi). Vzniknou zde pak plochy
podobné cilovym biotopdm na zarezech
a naspech (viz vyse). Takovato stanovis-
té je nasledné tfeba udrzovat optimalné
v pocatecnich fazich sukcese, zejména je
nenechat zartst kompaktnim porostem
kfovin a stromd. Vhodné je tu provadét
i obcasné disturbance.

ZAVER

Co konstatovat zavérem? Tento prispévek
rozhodné nemél za cil presvédcit ¢tenare,
Ze je tfeba budovat vice silnic a dalnic pro-
to, abychom vytvdreli idealni biotopy pro
plazy, popf. dalsi vzacné organismy. Mél jen
ukdzat, Zze v ramci podobnych staveb |ze
velmi snadno podobnd stanovisté vytvo-
fit, a to za cenu rozhodné nizsi, nez jakou
spolkne soucasna podoba finalnich Uprav
okoli komunikaci.

Politici ndm jiz v letoSnim roce slibuji za-
hajeni vystavby rady dalSich dopravnich
staveb - dojde tedy k zasahim do mnoha
vyznamnych biotopU, véetné lokalit s po-
¢etnym vyskytem plazd. Jak je uvedeno
vyse, Ize tyto zasahy jednoduchymi Upra-
vami okoli komunikace vyznamné kom-
penzovat. Jen tu prilezitost nepromrhat...

Férum ochrany pfirody 02/2017
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PLOSKY BEZ VEGETACENA
OKRAJICH SILNICNICH ZAREZU
JAKO NAHRADNI STANOVISTE

PRO BLANOKRIDLE

RNDr. PETR HENEBERG, Ph.D.

Na 3. [ékarské fakulté Univerzity Karlovy
se vénuje buné¢nym zakladlm Zzivotnich
déjl a vlivim zmén zivotniho prostredi
na ¢lovéka a jiné organismy. Zaméruje
se zejména na vyznam antropogennich
ploch, napfiklad tézeben nebo pravé
silni¢nich zérez(, jako refugii pro
organismy, které v okolni intenzivné
obhospodarované kulturni krajiné jiz
ztratily vhodné biotopy umoznujici jejich

dlouhodobé preziti.
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Ridi¢ vyjizdgjici z Prahy po D7 smérem na
Chomutov pfi opousténi hlavniho mésta
jede po silnici pIné vytlukl a nerovnosti,
zaprasenym rovinatym terénem kolem le-
tisté az ke StehelCevsi, kde se krajina stava
vych navéji a na mnoha mistech az k Lou-
ndm je zahloubena do opukového podloZi,
nejméné na dvou mistech je zarez silnice
tvoren vatym piskem. Usek mezi Stehelcev-
si a Breznem u Loun byl postaven pred 15
az 29 lety, z&asti je Ctyfproudy, z<E3asti byla
silnice postavena jen v polovi¢nim profilu.
Denné zde projede az 39 tisic vozidel, in-
tenzita dopravy se s rostouci vzdalenosti
od Prahy samoziejmé sniZuje, ale u Brezna
na polovi¢nim profilu dalnice projede stale
jesté 10 tisic vozidel denné. VSeobecny
Uzus zni, ze jde o nehostinné prostredi,
které nemUze zddné organismy lakat, natoz
jim poskytovat prostredi vhodné k hnizdéni
a dlouhodobému prezivani.

Na dalnici zastavit nesmime, mdzeme vsak
Z ni sjet a k silni¢nim zarez(m sejit zvenci.

PETR HENEBERG

Pfekvapi nas vysokd rozmanitost tohoto
prostredi. U Netovic, nedaleko Slaného,
saha silnice az k prvnim domdm této malé
visky. Pfes zanedbanou neoplocenou za-
hradu se zde dostaneme az na jizné ori-
entovany svah silnice ¢&islo 7, kde se mezi
kefi pta¢iho zobu a jasant nachazi rozsahlé
plochy obnaZenych jilovcl jen fidce porost-
|é kvétnatou bylinnou vegetaci. Jsme na
jednom z mnoha stanovist kriticky ohroze-
né samotarské vcely, piskorypky prelétavé
Andrena florivaga, které tento druh ma
v zdrezech silnice ¢islo 7. Jde o pontome-
diteranni druh vyskytujici se od poloviny
brezna do poloviny ¢ervna na stepnich
biotopech na hlubsich sprasovych pddach.
Podél silnice ¢&islo 7 se nachazi nejméné
pét lokalit této veely, kterd se jinak v Ceské
republice vyskytuje jen velmi vzacné na
nezarostlych stepnich lokalitach.

Jen o dva kilometry dal, u obce Kvic, nas
prekvapi vysoké svahy upravené do dvou
etdzi. Na svazich i na etdzi mezi nimi ros-
te jen sporad trsnatd vegetace, ve které

Zednice zlatava (Osmia aurulenta). Foto Rudolf Macek



dominuje kostfava zlabkovitd a turan pozd-
ni. Kostfava Zldbkovita je charakteristicky
druh suchych stepnich travnik( a vysy-
chavych luk, je typickd svymi az 50 cm
vysokymi stébly rostoucimi v trsech a ab-
senci plazivych vnépochevnich vybézka.
Turan pozdni je druh typicky pro mélké,
vysychavé skeletovité pldy, coz presné
odpovida charakteristice materidlu, ktery
je zde v zafezu k dispozici. Pravé z tohoto
zarezu pochdzi ndlez vzacného parazitic-
kého druhu Sphecodes spinulosus, ktery je
typicky pro stredni Asii a jehoz areal roz-
Sifeni zasahuje okrajové i do jizni a stfedni
Evropy. Parazituje v hnizdech ploskocelky
zlutonohé Lasioglossum xanthopus. Tento
samotarsky druh, pro néjz je typické pre-
zimovani dospélych samic, se vyskytuje na
vyslunnych strdnich ¢i stepich s dostatkem
plodek bez vegetace. Zivi se typicky na
Salvéji ¢i chrestu. Sphecodes spinulosus je
v Ceské republice zndm jen ze t¥i stepnich
lokalit na jihovychodni Moravé. V Cechéch
byl tento druh povazovan za vyhynuly. Zda
se vSak, Ze jsme na pocatku jeho Sifeni, od
¢asu nasich odchytl (r. 2013) nasledovalo
jiz nékolik dalsich nalez( tohoto druhu.
Na stejném misté se vyskytuje i dalsi druh
povazovany do minulého desetileti za vy-
hynuly. Jedna se o hrabalku bledokfidlou
Nanoclavelia leucoptera, samotdrsky xero-
termofilni druh stepi a Uhor( na piscitém
podkladu napadajici pavouky snovacky,
s pontomediterdnnim aredlem rozsifeni.
Roku 2008 byl jeden jedinec tohoto druhu
chycen na jizni Moravé, nasledoval nalez
na dalSich dvou jihomoravskych lokalitach.
Nalez z Kvice je prvonalezem pro Cechy po
mnoha desetiletich absence tohoto druhu.
Nedosti na tom, stejny zdrez silnice u Kvice
hosti i zlaténku Chrysis gribodoi spilota.
Tato zlaténka byla v Ceské republice za-
znamendna poprvé roku 2004 ve svazich
nedaleko tekouci feky Ohfe, jinak je zndma
jen ze Svycarska a severni Italie.

Posurime se nyni k Loundm. Silnice zde
tvofi obchvat vedoucijizné a jihovychodné
od mésta a hluboce se zarezdva do opu-
kového podlozi. Okoli silnice tvofi ze se-
verni strany nehostinna priimyslova zéna.
Na svazich pokrytych zvétrdvajici opukou
se dafi masivnim populacim suchomilky
obecné, paskovky kefové i hlemyzdé za-
hradniho. A pravé pfitomnost téchto plzd
je divodem pritomnosti dalsiho z druh
blanokridlych, zaznamendvanych ve vy-
soké pocetnosti v zafezech silnice ¢islo
7, zejména pravé zde u Loun. Jde o sa-
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motarskou vcelu s rezavé zbarvenym za-
deckem zvanou zednice dvoubarva Osmia
bicolor. V Cerveném seznamu je vedena
jako druh ohrozeny, tvorila vSak zdaleka
nejpocetnéji zastoupeny druh z ¢erveného
seznamu v naSich odchytech provedenych
podél silnice ¢islo 7. Pro zednice dvoubarveé
a nékteré dalsi druhy je typické hnizdéni
v prazdnych ulitdch plz{, pficemzZ nejsou
ochotny zahnizdit v jakychkoliv alternativ-
nich dutinach. V kazdé ulité si buduji jednu
plodovou komdrku uzavienou prepazkou
z listové pasty a nasledné zakryvaji hnizd-
ni ulity borovymi jehlicemi, kousky stébel
trav, ¢i tenkymi vétévkami. S ohledem na
specializaci na prazdné ulity plzd se aredl
jejiho vyskytu prakticky kryje s vyskytem
bazickych hornin, kde obyva krovinaté ste-
pi, lesostepi a Uhory, misty byva hojnd, na
jare dobre detekovatelnd a povazovana za
vyznamny bioindikac¢ni druh.

Co blanokfidlé na zdrezech silnice ¢islo 7
tak 1aka? Jde o dlouhodobou dostupnost

S

plosek holé pldy nezarlstajici vegetaci
v kombinaci s dostatkem potravni nabidky
v bezprostredni blizkosti téchto plosek.
Z4dna ze zkoumanych plogek nebyla pravi-
delné udrzovana. VSechny se nachdzely se
ve vzdalenosti 4 az 17 metrl od zpevnéné
vozovky. DuleZitou zpravou z tohoto vy-
zkumu je, Ze pro podporu vyse zminénych
druhti (jakoZzto i pro podporu velké ¢asti
z celkem 164 druh( vcel a vos, které jsme
na zkoumanych ploskach zarez( silnice
¢islo 7 zaznamenali) neni dostatecny nyni
na zapadé médni management spocivajici
v dosévani kvetoucich ploch do silni¢nich
zéFezl a na naspy, ktery v experimentalni
podobé dorazil jiz i do Ceské republiky.
Zvyseni potravni nabidky a rozvolnéni po-
rostl je jisté Zadouci, ale neposkytuje do-
statek hnizdnich pfilezitosti. Ukdzali jsme,
Ze samotdrské vcely a vosy jsou ve studo-
vaném prostiedi silni¢nich zarezl nejen
schopny prezivat, ale dokonce je vyuzivaji
jako refugia umoznujici jim dlouhodobé

Snimek zarez silnice ¢islo 7 u Kvice. Foto Petr Heneberg
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Snimek zarez( silnice ¢islo 7 u Netovic. Foto Petr Heneberg

udrzitelnou pfitomnost v okolni intenzivné
obdélavané zemédélské krajiné. Jednotlivé
zarezy jsou plosné pomérné omezenymi
biotopy oproti jinym antropogennim lo-
kalitdm (napt. piskovndm ¢i odkalistim,
a nékteré druhy je obsazuji neochotné. Pro-
blém mdze byt i se zvySenou mortalitou

vinou intenzivni dopravy, tento vliv vSak
s rostouci vzdalenosti od vozovky strmé
klesd. Zvlasté vzristem malé druhy se po-
hybuji jen v tésné blizkosti svého hnizda
a potravnich zdroj a intenzivni dopravni
tok plynouci opodal je pfimo neovliviuje.
Dulezitym hlediskem je linearita téchto

biotopd. Jejich pomérné nizka kvalita je
tedy vykoupena jejich propojenosti a do-
stupnosti. Délka silni¢ni sité celosvétové
presahuje 64 miliont km a jen v Ceské
republice mame 130 tisic km silnic, coz
zajistuje jak dostupnost, tak propojenost
obdobnych biotopd, zejména pak v okoli
novéji vybudovanych silnic, které vesmés
nerespektuji mikroreliéf terénu a protinaji
jej napti¢, ¢imz pravé vytvari studované,
blanokfidlymi ochotné obsazované, bio-
topy. K tvorbé dlouhodobé udrzitelnych
plosek volné pldy v téchto biotopech pro-
zatim dochdzi predevsim nedUslednosti pfi
pldnovani, vystavbé a udrzbé téchto komu-
nikaci, nebot dlouhodoba existence téchto
plosek souvisi s pozvolnym splachovanim
¢astecek substratu zarezl pfi intenzivnéj-
Sich destich a jarnich ténich, coz zpUsobuje,
Ze na podobné postizenych mistech se
neudrzi souvisly vegetacni kryt, ale zaroven
eroze neni tak intenzivni, aby vyzadovala
radikalni zpevnujici zdsah v podobé ka-
menného zdhozu. Clovék si neuvédomi,
kolik jemnozrnného materidlu se po téchto
silni¢nich svazich nechtic pohybuje, dokud
do podobnych mist nenainstaluje zemni
pasti a nezjisti, jak moc je ma zapInéné ze-
minou po prvni letni bource. Zminénd eroze
je doplnéna vysychavosti téchto mist, coz
je zpUsobeno jejich umisténim pobliz hor-
nich hran zarez(. Tvorba biotopl stepniho
charakteru pobliz hornich hran jizné expo-
novanych svahu silni¢nich zarezd by méla
byt povazovdna za cenny nastroj k ochrané
biodiverzity a za vyznamné kompenzacni
opatreni, které je mozné s minimalnimi na-
klady uplatfovat pfi vystavbé silnic napric¢
intenzivné obdéldvanou kulturni krajinou
stfedni Evropy.

K DALSIMU CTENI

Heneberg, P.; Bogusch, P.; Rezd¢, M. (2017): Roadside verges can support spontaneous establishment of steppe-like habitats hosting diverse as-
semblages of bees and wasps (Hymenoptera: Aculeata) in an intensively cultivated central European landscape.Biodiversity and Conservation, 26:

843-864, doi:10.1007/510531-016-1275-74
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A JAK SE TO DELA ZA HRANICEMI?

RNDr. SIMONA POLAKOVA

viz. str. 18

Fragmentace krajiny dopravnimi stavbami
je povazovana za jedno ze zZhavych témat
soucasné evropské environmentalni politi-
ky. MUZeme se setkat s mnozstvim rdiznych
pristupl ke zpGsobdm planovani, jak zpra-
chodnovat komunikace i k technologickym
a estetickym feSenim. Skveélym zdrojem
informaci a inspiraci je stranka Infra Eco
Network Europe (http:/www.iene.info/),
v tomto ¢lanku zminim jen par postiehd.

PLANOVANI A PROVADENI STAVBY

Efektivni pfistup k planovani dopravnich
staveb funguje napriklad ve Svédsku. Tam
se rizné ekologické organizace speciali-
zuji na rdzné faze rozhodovaciho procesu,
ktery ma (podobné jako u nas) tfi Urovné.
Prvni je planovani trasy v ramci krajiny,
u nas by to byla otazka, zda povede D8
pres Stfedohofi nebo ne. V této fazi jsou
zfizovany pracovni skupiny, do nichz jsou
zapojeni projektanti, lidé z riznych minis-
terstev a samosprdyv, praktic¢ni ekologové
i pracovnici akademické obce. Predevsim
posledni dvé skupiny v ¢eskych podmin-
kdch planovani infrastruktury dost chybi.
Mezi zvazované parametry vybéru trasy
patfi i moznost vyuziti morfologie terénu
ke zprdchodiovéni dopravni stavby. Resi

SIMONA POLAKOVA

se i vliv na historicky obraz krajiny, takze
napriklad nova dalnice u kostela, ktery patfi
k nejvyznamnéjsim ve Svédsku, je zahlou-
bena tak, aby z pohledu od svatostanku
byly vidét jen nanejvys stfechy kamiénd
a navstévnik mohl vnimat a interpretovat
krajinu podobné jako stfedovéky poutnik.
Kdyz je vybrana konecna trasa, nastava
druha uroven planovani, samotny projekt.
Jelikoz projektanti celou dobu uUzce spo-
lupracuji s biology a maji pripravu v zo-
hlednovani environmentalnich pozadavkd,
¢astéji sami navrhnou optimalni feseni.
Prikladem muze byt napfiklad ,,ekodukt®
u Uppsaly. Jedna se o tunel v misté, kde
by normalné doslo k odstfeleni daného
kusu skaly. Projektant sam navrhl, aby tam
skala zlstala zachovana a fungovala jako
pfechod pro zvifata. Stavba byla v tomto
useku dvojnasobné draha, ovsem nebylo
potfeba resit jina kompenzacni opatreni
a prechod je zvifaty hojné vyuzivan, ac je
silnice pouze 5 let stard a par desitek metrd
od tunelu je odstavné parkovisté.

Treti urovni, do které se ekologické or-
ganizace zapojuji, je samotna vystavba.
S délniky na stavbé spolupracuji terénni
biologové, ktefi dohlizeji na to, aby zpri-
chodnovaci opatreni byla skutecné funkéni.

Ekodukt u Vasteras ve Svédsku - pfi vystavbé nové délnice projektanti sami navrhli novy ekodukt,
ktery navazuje na tunel, ktery se klene pfes nedalekou Zeleznici. Vznikla tak jednolita migracni
trasa pres obé prekazky. Foto Simona Polakova
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Tento ekodukt v Uppsale neslouzi pro migraci zvitat, ale propojuje dva ostrivky velmi specifického
piscitého biotopu, ktery byl rozdélen stavbou silnice v 60. letech. Ekodukt je stary 5 let a postupné
na ném pribyvaji druhy piscin. Foto Simona Polakova

Zabranuji situacim, které zname tfeba od
nas, ze v bariérdch proti prechodu obojzi-
velnik( pres silnici jsou branky (samozrej-
mé mimo mista, kde by mohli obojzivelnici
bezpecné migrovat), nebo ze oploceni ne-
doléhd presné tam, kam ma, a vede zvitata
na silnici, nikoliv do migra¢niho objektu.
A predevsim - mohou na zakladé aktualni
situace navrhovat opatfeni pfimo v priibé-
hu stavby, napt. vytvareni tzv. seskokovych
body, tim paddem jsou levnéjsi a vyhodnéjsi

USMERNOVANI POHYBU ZVIRAT

Na jednu stranu se mUze zdat, Ze ploty ko-
lem ddlnic zvysuji fragmentaci krajiny. Je-
jich funkci ale ma byt predevsim smérovani
zvitat k migra¢nim objektlim. Témi mohou
byt specializované stavby usnadnujici po-
hyb zvitat, jako jsou ekodukty nebo lavky
pro prlchod suchou nohou, ale i bézna
infrastruktura staveb, velké odvodnovaci
objekty ¢&i silniéni mosty (nejlépe malo vy-
uzivané dopravou). Toto opatfeni mohlo
teoreticky zabranit neddvnému srazeni
vika na D1.

DUlezitym parametrem plotu je samo-
zrejmé jeho neporusenost, coz vyzaduje
pravidelnou udrzbu a co nejméné situ-
aci, pfi kterych maze byt poskozen. Ke
zni¢eni muze dojit naptiklad tim, ze do
plotu narazi dostate¢né velké zvire, v na-
Sich podminkach treba divoké prase, jinde
tfeba los ¢i medvéd. K témto incidentdim
dochazi méné, pokud maji zvirata cas si
prekazku dostate¢né véas uvédomit, anebo
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je dostatecné odradi. Proto se v mnoha
zemich udrzuje pas bez vysoké vegetace
pred i za plotem, v Sifce minimdlné 1Tm na
obé strany. V pohofi Pindos v Recku Fe&i
problém s Castymi stfety s medvédy tak,
Ze v oblastech migracnich koridorQ jsou
ploty dvojité a 2 m vysoké, coz i medvéda
odradi od snahy prelézt ho.

Plot mUze pUsobit ale kontraproduktivné,
pokud se uz jednou zvife na dalnici dosta-
ne. Nem(ize odtud totiz utéct. Reseni na-

bizeji tzv. seskokové body, mezery v plotu
v mistech, kde je dalnice vyvysena. Byvaji
vysoké 75-150 cm a Ize jimi vyskocit ven
od silnice, ale pohyb opacnym smérem je
nepravdépodobny kvili prevyseni. Opétov-
né je to opatreni, které je Casto k vidéni ve
Svédsku nebo v Némecku.

ZlepSeni viditelnosti plotu a ¢astec¢né
ztlumeni ruSivych zvukovych a svételnych
dopadl dopravy u ekoduktl fesi u Vidné
pomoci plotl potazenych sitovinou, kterou
zname napfiklad z ohraniceni tenisovych
kurtd.

Sitovina, mnohem ridsi nez ta pouzitd v Ra-
kousku, mUze také slouzit ke zvedani letové
hladiny ptakl a netopyrU. Predevsim druzi
jmenovani byvaji obétmi srdzek s kamiony
a také vzduchovych vird, které velkd auta
zpUsobuji. Upravovani vysky, ve které se
tato zvifata dostdvaji nad téleso dalnice,
se vétSinou déla pomoci drevité vegetace,

MIGRACNI OBJEKTY

Da se vyjmenovat spousta vylepseni, které
Ize vymyslet v pfipadé migracnich objektd,
od nejrliznéjsich lavek v propustcich, pres
Upravy stavajicich podmosti a mostl po
stavby urcené Cisté jen k pohybu zvirat.
Zastavime se u dvou ptistupt k ekoduk-
tam. Vétsinou se stavi s umyslem, aby jimi
zvifata probéhla, a proto je snahou jejich
co nejlepSi napojeni na stavajici krajinu
a odizolovani hluku a svételného znecisténi

Odstinéni mostu u Vidné. Protiosinivd a protipruletovd zabrana vyrobend z venkovni kryci tkaniny.
U Vidné. Foto Radim Misiacek
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Seskokovy bod neboli jump junction. Moderni ddlnice byvaji oplocené, aby se zabranilo vstupu
zvitat na vozovku. Pokud se ale zvifeti podari plot pfekonat, ocitd se v pasti, protoze z jedné strany
ma plot a z druhé vozovku. Tuto situaci resi tzv. seskokové bodly, kde mohou zvitata seskocit

Z krajnice. Foto Simona Polakova

pochdzejici z dalnice. MlzZe se k tomu ale
pristoupit i jinak a vytvorit ekodukt, ktery
by slouzil primarné jako biotop k zivotu
nékterych zivocichd. Prikladem muze byt
stavba u Kielu v Némecku, coz je nové
vytvorend piscina s nékolika tlinémi pro
obojzivelniky, kde je mozné pravidelné na-
|ézt nékolik druhl vzacnych bezobratlych
a slouzi jako migracni i rozmnozovaci loka-

biodiverzitu, ktery predevsim kompenzuje
poruseni mistnich ledovcovych pisc¢in, nez
ze by byl urcen pro migraci lost jako vétsina
Svédskych ekodukt(.

Dalsi typ mostl pro zvifata je zajimavy
z technologického hlediska. Jedna se o tzv.
,drevéné” ekodukty. vyrobené z dfevobeto-
nu. Maji stejnou vydrz a nosnost jako eko-
dukty betonové a jsou stejné odolné proti
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Na nékolika mistech ve Svédsku je ddlnice ,,zanofena“, aby nerusila vyhled z vyznamnych
archeologickych mist a bylo zachovano vnimani kontextu krajiny (toto je u Uppsaly).

Foto Simona Poldkova

lita pro obojzivelniky. Svym charakterem
[épe odpovida mistni krajiné a potfebam
druh, které zde ziji, nez klasicky drevina-
mi pokryty ekodukt. Podobné u Uppsaly
ve Svédsku vybudovali néco jako most pro

pozaru, jsou levnéjsi a daji se postavit za
omezeni provozu dalnice na pouhé dva dny.
Tedy alespon v severnim Némecku, kde uz
stoji. Tato rychlost je umozZnéna némeckou
vykonnosti a tim, Ze se poloviny zakladni

kostry postavi po strané dalnice a pak se
pootodi k sobé a zaklesnou. Pak nasleduje
¢asoveé narocné izolovani kostry, navazeni
zeminy a osazovani, ale to uz probiha na
kostre ekoduktu a neovliviuje to uz provoz
na dalnici.

BIOTOPY V OKOLi DOPRAVNICH
STAVEB

Budovani dopravni infrastruktury vede
k devalvaci mnoha biotopU. Ale zaroven
poskytuje moznost vytvaret a udrzovat
biotopy nové. Pfi stavbé byvd odhaleno
skalni podlozi, které pak byva ndkladné
noveé zavazeno. Pritom pravé tohoto bioto-
pu je v krajiné pomalu a mize slouzit Siro-
ké Skale rostlin a bezobratlych Zivocicha.
U ddlnic a zeleznic se ¢asto udrzuje nizka
vegetace. To poskytuje jedine¢nou pfilezi-
tost pro management biotopl pro rdizné
bezobratlé. Jednou moznosti jsou kvétnaté
pasy lakajici motyly a jiné opylovace. Dal-
Si pristup spociva v ponechani okoli do-
pravni infrastruktury jen tak, bez zavazeni
zeminou a osazenim standardizovanymi
travnimi smésmi a kefi. Misto toho se tyto
oligotrofni okraje dalnic ponechaji sukce-
si. Nutné zdsahy z hlediska bezpecnosti
dopravy se provadéji jednou za par let,
coz z tohoto opatfeni déla levnou zalezi-
tost v porovnani se zabéhanymi zptsoby
udrzby vegetace.

Moznosti je mnoho. Snad se vice uchyti
i unas.
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